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             Kędzierzyn-Koźle, 25.03.2025 r. 
 
 

WSZYSCY WYKONAWCY 

                                                                                      zainteresowani udziałem w postępowaniu 

 

Dotyczy: postępowania o udzielenie zamówienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego pn.:  

„Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do 

ładowania” 

Zamawiający działając na podstawie art. 135 ust. 2 w zw. z art. 135 ust. 1 oraz 137 ust. 1, 2 ustawy  
z dnia 11 września 2019 roku Prawo Zamówień Publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320 ze zm.) 
odpowiada na pytania do treści SWZ, które wpłynęły do Zamawiającego w dniach 19.03.2025 r.  
i 20.03.2025 r. 

 
I Zestaw pytań z dnia 19.03.2025 r.  

Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. pant 
3. Ładowanie przewodowe w sytuacjach awaryjnych. [...] 
3) na przewód ładujący DC: 
[...] 
b) na obudowie ładowarki pantografowej musi znajdować się nierdzewny wieszak dla potrzeb 
odwieszenia przewodu ładowania DC oraz gniazdo odkładcze do odłożenia złącza plug-in systemu CCS 
skutecznie utrzymujące to złącze i zabezpieczające je przed upadkiem. 

Pytanie nr 1 
Oferent prosi o rezygnację z wymogu dodatkowego nierdzewnego wieszaka oraz gniazda odkładczego 
na obudowie stacji ładowania. Stacja posiada wieszak w komorze przechowywania złącza, natomiast 
podczas procesu ładowania, kiedy trwa proces ładowania, gniazdo odkładcze oraz dodatkowy wieszak 
są zbędne. 

Odpowiedź pytanie nr 1  
Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy 
SWZ. Zamawiający wyjaśnia, że wskazany w pytaniu wymóg odpowiada rzeczywistym potrzebom 
Zamawiającego i zapewnia natychmiastowy dostęp do przewodu DC w każdych warunkach. 

Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 
3. Ładowanie przewodowe w sytuacjach awaryjnych. [...] 
3) na przewód ładujący DC: 
[...] 
c) na obudowie ładowarki pantografowej musi znajdować się łatwo demontowalna (bez użycia narzędzi) 
zaślepka umożliwiająca wyprowadzenie przewodu ładującego DC „na stałe”, na zewnątrz obudowy 
ładowarki pantografowej przy zamkniętych drzwiach schowka (lub wnęki), w którym przewód ten jest 
przechowywany, 

Pytanie nr 2 
Oferent prosi o rezygnację z wymogu. Wyprowadzenie przewodu "na stałe" powodowałoby, że przewód 
do ładowania awaryjnego dostępny byłby dla każdego, a co za tym idzie narażony byłby na uszkodzenia 
przez osoby postronne. Przewód do ładowania awaryjnego przechowywany jest w specjalnie 
zaprojektowanej komorze gdzie nie jest narażony na czynniki zewnętrzne, a tym samym jego żywotność 
jest znacznie wydłużona. Co więcej, w przypadku decyzji o udostępnieniu go bez ograniczeń, można 
bezproblemowo i szybko zdemontować zamek patentowy z komory, w której jest przechowywany. 

Odpowiedź na pytanie nr 2 
Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy 
SWZ. Zamawiający wskazuje, że podczas wykonywania usługi w zakresie regularnego przewozu osób 
w komunikacji miejskiej:  
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1) nie występują warunki organizacyjne (ani czas) na otwieranie/zamykanie komór ładowarki w celu 
uzyskania dostępu do przewodu ładującego DC,  
2) podczas procesu ładowania (zgodnie z wnioskiem Wykonawcy) zachodzi ryzyko ładowania autobusu 
przy nie w pełni zamkniętych drzwiach/pokrywach ładowarki pantografowej.  

Podsumowując, opisany przez Zamawiającego wymóg odpowiada rzeczywistym potrzebom 
Zamawiającego i zapewnia natychmiastowy dostęp do przewodu DC w każdych warunkach.   

Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 
4. Proces ładowania magazynu energii musi być realizowany i sygnalizowany dla kierowcy  
w następujący sposób: 
1) włączona i prawidłowo działająca ładowarka pantografowa musi światłem LED koloru zielonego 
zainstalowanym na słupie (maszcie) ładowarki pantografowej oraz w trójkolorowej kolumnie świetlnej 
zwanej dalej „kolumną świetlną” (słupku sygnalizacyjnym - zainstalowanym na obudowie ładowarki 
pantografowej w polu widzenia kierowcy znajdującego się w kabinie autobusu) kolorem zielonym 
informować kierowcę o gotowości (możliwości) podjechania pod platformę zasilającą ładowarki 
pantografowej w celu ładowania magazynu energii, 

Pytanie nr 3 
Oferent prosi o rezygnację z zastosowania dodatkowej trójkolorowej kolumny świetlnej zainstalowanej 
na obudowie ładowarki pantografowej i dostarczenie rozwiązania równoważnego. Oferowana stacja 
pantografowa wyposażona jest w sygnalizację świetlną umieszczoną na obu bokach obudowy w postaci 
podświetlanego logo producenta. Logo sygnalizuje aktualny stan stacji ładowania zgodnie  
z sygnalizacją LED zainstalowaną na słupie i jest tak samo widoczne w lusterku podczas procesu 
ładowania jak dodatkowa kolumna sygnalizacyjna. 

Odpowiedź na pytanie nr 3  
Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy 
SWZ. Zamawiający wskazuje, że wymagana sygnalizacja procesu ładowania (słupek świetlny) służyć 
ma w szczególności kierowcy i umożliwić mu obserwacje poszczególnych faz procesu ładowania, a nie 
tylko (jak wskazuje Wykonawca) podać sygnał o możliwości podjechania pod ładowarkę pantografową. 

Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 
Moc przyłączeniowa  
Zgodnie z warunkami przyłączenia- 250 kW 
Znamionowa moc ładowania 250 kW- jednakże faktyczna moc wyjściowa ładowarki musi być 
programowo ograniczona tak aby nie przekroczyć mocy przyłączeniowej po stronie zasilania,  
a jednocześnie umożliwiać wykorzystanie możliwie maksymalnej mocy ładowarki pantografowej. 

Pytanie nr 4 
Zamawiający zaplanował dostawę ładowarki pantografowej o mocy ładowania 250 kW, jednocześnie 
udostępniając moc przyłączeniową na poziomie 250 kW. Moc przyłączeniowa na tym poziomie jest 
wystarczająca do zasilenia ładowarki o mocy około 225 kW. Czy Zamawiający akceptuje tą wartość 
ograniczenia? 

Odpowiedź pytanie nr 4  
Zamawiający akceptuje tę wartość ograniczenia – wymagając największej możliwej mocy ładowarki 
przy zadanej mocy przyłączeniowej, czyli mocy ładowarki nie mniejszej niż 225 kW. 

Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 
1. Obudowa stacji ładowania i konstrukcja masztu 
2) Kolorystyka i schemat lakierowania ŁP do uzgodnienia z Zamawiającym, na etapie podpisania umowy 
lub realizacji umowy np. na etapie uzyskiwania pozwolenia na budowę. 

Pytanie nr 5 
Prosimy o potwierdzenie, że ładowarka będzie malowana na kolor ze standardowej palety RAL Classic 
oraz, że całe elementy będą malowane w jednym kolorze. 
Jednocześnie prosimy o podanie kolorystyki malowania i schemat lakierowania ładowarki 
pantografowej. 
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Odpowiedź pytanie nr 5  
Zamawiający informuje, że wymaga aby ładowarka pantografowa była malowana kolorami z palety RAL 
– przód i tył ładowarki wg. RAL 9006 (srebrny), boki ładowarki wg. RAL 9005 (czarny). Szczegółowe 
wytyczne dotyczące kolorystyki zostaną przekazane przez Zamawiającego Wykonawcy przy podpisaniu 
umowy. W zależności od modelu ładowarki, Zamawiający dla zwiększenia estetyki może określić, które 
elementy ładowarki pomalować należy w kolorze czarnym lub srebrnym. 

Załącznik nr 9 do SWZ Szczegółowe wymagania do Ładowarka PLUG-IN 
oraz 
Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 
b) zapewnić należyte przeprowadzenie szkoleń wskazanych przez Zamawiającego pracowników, 

Pytanie nr 6 
Jaki zakres ma obejmować szkolenie dotyczące stacji ładowania i dla ilu pracowników ma zostać 
przeprowadzone? 

Odpowiedź pytanie nr 6 
Odpowiadając na pytanie Wykonawcy Zamawiający informuje, że zakres szkolenia winien być zgodny 
z przekazaną instrukcją obsługi i instrukcją serwisową ładowarek (patrz zapisy par 4 pkt 2 lit c załącznika 
nr 7 do SWZ) i obejmować obsługę i eksploatację i czynności serwisowe dostarczonych ładowarek. 
Zamawiający przewiduje, że szkolenie dotyczyć będzie 4 pracowników. 

Załącznik nr 9 do SWZ Szczegółowe wymagania do Ładowarka PLUG-IN 
1. Obudowa ładowarki 
2. Schemat lakierowania uzgodniony zostanie z Wykonawcą na etapie podpisania umowy. Kolorystyka 
obudowy wykonana będzie lakierami wg palety RAL analogicznych jak kolorystyka autobusu. 

Pytanie nr 7 
Prosimy o dopuszczenie ładowarki mobilnej w kolorze RAL DB703. Stacje mobilne producenta, jako 
produkty stokowe, nie podlegają personalizacji w postaci zmiany koloru obudowy. 
Ewentualnie prosimy o wyrażenie zgody na oklejenie stacji w kolorze wymaganym przez 
Zamawiającego. 

Odpowiedź pytanie nr 7  
Zamawiający informuje, że wymaga aby ładowarka Plug-in była malowana kolorami z palety RAL – 
przód, tył i boki ładowarki wg. RAL 9005 (czarny), górna i dolna część ładowarki  wg. RAL 9006 
(srebrny). Szczegółowe wytyczne dotyczące kolorystyki zostaną przekazane przez Zamawiającego 
Wykonawcy przy podpisaniu umowy. W zależności od modelu ładowarki, Zamawiający dla zwiększenia 
estetyki może określić, które elementy ładowarki pomalować należy w kolorze czarnym lub srebrnym. 
Poniżej schemat lakierowania ładowarki obecnie eksploatowanej przez Zamawiającego. 
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II Zestaw pytań z dnia 20.03.2025 r.  

Pytanie nr 1 
Prosimy o podanie następujących danych dotyczących warunków eksploatacji na liniach planowanych 
do obsługi przez autobus będący przedmiotem zamówienia: 
• średnia prędkość handlowa w km/h 
• Dzienny przebieg w km 
• Roczny przebieg w km 
• Odległość trasa – zajezdnia 
• Długość najdłuższego odcinka 
• Liczba odcinków do przejechania w ciągu dnia 
• Maksymalne % nachylenie na trasie i długość odcinka z max. nachyleniem 
• Ilość dni pracy w roku 
• Odległość pomiędzy punktami ładowania [km] 
• Czas ładowania nocą [h] 

Dane te są niezbędne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru 
magazynów energii spełniających wszystkie wymogi SWZ. 

Odpowiedź na pytanie nr 1 
Zamawiający poniżej podaje dane dotyczące warunków eksploatacji na linii planowanej do obsługi przez 
autobusy będące przedmiotem zamówienia (dane dotyczą 1 autobusu): 

• średnia prędkość handlowa w km/h – 26 km/h (dla linii nr 1), 

• Dzienny przebieg w km – ok. 349 km, 

• Roczny przebieg w km – ok. 66 000 km, 

• Odległość trasa – zajezdnia – około 500 metrów (zajezdnia – pierwszy przystanek na trasie 
Kędzierzyn Dworzec kolejowy), 
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• Długość najdłuższego odcinka – około 18 km - odcinek od Koźle Stadion do Azoty Stokaż 
amoniaku (włącznie z wjazdem na teren Zakładów Azotowych), 

• Liczba odcinków do przejechania w ciągu dnia – średnio 21 (w zależności od wykonywanej służby 
od 18 do 24), 

• Maksymalne % nachylenie na trasie i długość odcinka z max. nachyleniem – teren płaski, 

• Ilość dni pracy w roku – 365 dni, 

• Odległość pomiędzy punktami ładowania [km] – około 36 km (najdłuższy możliwy odcinek od Koźle 
Stadion do Azoty Stokaż Amoniaku oraz powrót do przystanku Koźle Stadion), 

• Czas ładowania nocą [h] – najkrótszy możliwy czas ładowania – 3 godziny 
 
Pytanie nr 2 
Wykonawca informuje, że uruchomienie i użytkowanie stacji ładowania jest uzależnione od podania 
napięcia do stacji. 
Zasilanie zostanie podane nie wcześniej niż po zakończeniu prac po stronie Tauron, zgodnie z umową 
przyłączeniową, do 30.04.2026 r., a faktycznie nie wcześniej niż po zawarciu umowy kompleksowej (lub 
umów na dystrybucję i sprzedaż energii), co nastąpi w ciągu min. 30 dni od zakończenia prac Tauron, 
tj. do 30.05.2026 r. 
Po podaniu napięcia możliwe będzie wykonanie pomiarów, uruchomienie stacji  
i przeprowadzenie badania UDT (badanie do 06.07.2026 r.), a następnie zgłoszenie zakończenia robót 
budowlanych do PINB. W przypadku braku sprzeciwu ze strony PINB, użytkowanie ładowarek 
pantografowych będzie możliwe najwcześniej ok. 20.08.2026 r. 
W związku z powyższym oraz czasem niezbędnym do przeprowadzenia testów i odbiorów Wykonawca 
wnosi o wydłużenie terminu realizacji inwestycji zapewniające możliwość przekazania przedmiotu 
umowy nie wcześniej niż do 30 września 2026 r. 

Odpowiedź na pytanie nr 2 
Zamawiający informuje, że w ramach podpisanej umowy z NFOŚiGW w ramach Inwestycji:  
G 1.3.2 Zeroemisyjny transport zbiorowy (autobusy) Krajowego Planu Odbudowy  
i Zwiększania Odporności nie ma możliwości wydłużenia terminu realizacji inwestycji ponieważ zgodnie 
z podpisaną umową realizacja projektu musi się zakończyć do dnia 22.06.2026 r.  

 

 
Wykonawca przygotowując ofertę na przedmiotowe zamówienie powinien brać pod uwagę powyższe 
wyjaśnienia jako stanowiące integralną część SWZ. Zgodnie z art. 135 ust. 6 ustawy Pzp, stanowisko 
Zamawiającego zostało przekazane wszystkim Wykonawcom biorącym udział w postępowaniu 
poprzez zamieszczenie niniejszej informacji na stronie internetowej prowadzonego postępowania. 

 


