
 
Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

1 

 

  
                  Kędzierzyn-Koźle, 31.03.2025 r. 

 
 

WSZYSCY WYKONAWCY 

zainteresowani udziałem w postępowaniu 

 

Dotyczy: postępowania o udzielenie zamówienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego pn.:  

„Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania.” 

Zamawiający działając na podstawie art. 135 ust. 2 w zw. z art. 135 ust. 1 oraz 137 ust. 1, 2 ustawy z dnia 11 września  
2019 roku Prawo Zamówień Publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320 ze zm.) odpowiada na pytania do treści SWZ, które wpłynęły 
do Zamawiającego w dniach 19.03.2025 r. 21.03.2025 r., 24.03.2025 r., 25.03.2025 r. jednocześnie modyfikując treść SWZ - 

jak wynika z udzielonych odpowiedzi. 

I Zestaw pytań z dnia 19.03.2025 r. – uzupełnienie odpowiedzi do pytania nr 7 z tego zestawu: 

Zamawiający informuje, że dopuści również oklejenie ładowarki Plug-in w wymaganej przez Zamawiającego 

kolorystyce pod warunkiem, że folie będą odporne na zmienne warunki atmosferyczne (warunki otoczenia) 
charakterystyczne dla miejsca eksploatacji ładowarki oraz będą odporne na promieniowanie UV, a okres 
gwarancji na folie będzie tożsamy z minimalnym okresem gwarancji udzielonej na ładowarkę Plug-in.    

III Zestaw pytań z dnia 21.03.2025 r.  

Pytanie nr 1  

Dotyczy załącznika nr 9 do SWZ: 

Rozdział IV. Punkt 8.  

Czy zamawiający wyrazi zgodę na pomadowanie ładowarki na płycie betonowej o wymiarach 1500x1000x125mm? 

Odpowiedź nr 1 

Zamawiający nie wyrazi zgody - Zamawiający informuje, że w celu ujednolicenia stanowisk ładowania dla autobusów wymaga 

wykonania zadaszenia dla mobilnej stacji ładowania Plug-in oraz posadowienia tej ładowarki na wysepce wykonanej przez 

Wykonawcę. 

Pytanie nr 2 

Dotyczy załącznika nr 9 do SWZ: 

Rozdział IV. Punkt 12. 

Czy zamówiony Systemem Monitorowania Pracy Ładowania posiada wolne licencje, które można wykorzystać do podłączenia 

ładowarek będących przedmiotem ww. postepowania? Który producent dostarcza Zamawiającemu Systemem Monitorowania 

Pracy Ładowania? Czy Zamawiający zapewni pomoc administratora systemu w celu dodania do niego ładowarek będących 

przedmiotem postepowania? 

Odpowiedź nr 2 

Zamawiający informuje, że obecnie jest w trakcie opracowywania dokumentacji projektowo-kosztorysowej (niezbędnej dla 

realizacji robót budowlanych dotyczącej infrastruktury ładowania pojazdów) w ramach poprzedniego zamówienia „Zakup  

2 autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą ładowania pojazdów, celem zapewnienia obsługi 

obszaru śródmiejskiego w Kędzierzynie-Koźlu - etap II”,  w związku z czym informuje się, iż na obecnym etapie Zamawiający 

SMPŁ nie posiada, SMPŁ zgodny będzie z wymaganiami określonymi w załączniku nr 23 do SWZ Wymagania dla uprzednio 

zamówionego Systemu Monitorowania Pracy Ładowarek, w którym opisane są parametry wówczas Zamawianego SMPŁ, 

posiadać będzie wolne licencje. Po dostarczeniu SMPŁ Zamawiający zapewni wszelką pomoc w celu dodania do niego ładowarek 

objętych przedmiotem niniejszego postępowania. 

Pytanie nr 3 

Dotyczy załącznika nr 9 do SWZ: 

Rozdział V. Tabela nr 2. Punkt 12.  

Czy zamawiający wymaga liczników zapewniających odczyt zdalny czy wystarczy odczyt lokalny? 
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Odpowiedź nr 3 

Zamawiający informuje, że wymaga liczników, które będą zapewniać zarówno odczyt zdalny jak i lokalny. 

Pytanie nr 4 

Dotyczy załącznika 11 do SWZ: 

Rozdział IV. Punkt 1. Podpunkt 6. 

Czy spełnieniem niniejszego wymagania mogą być stacje ładowania, których konstrukcja eliminuje generowanie mocy biernej 

i czy w takim przypadku Zamawiający zrezygnuje z wymagania montowania/dostarczenia urządzenia kompensującego energie 

bierną? 

Odpowiedź nr 4 

Zamawiający informuje, że powyższe zapisy nie spełnią wymagań Zamawiającego, tym samym Zamawiający podtrzymuje zapisy 

SWZ. 

Pytanie nr 5 

Dotyczy załącznika 11 do SWZ: 

Rozdział IV Punkt 4. Podpunkt 1,2,3, 4 

Czy Zamawiający dopuści rozwiązanie w którym zamiast oddzielnego światła LED zainstalowanego na słupie (maszcie) 

ładowarki pantografowej oraz oddzielnej trójkolorowej kolumny świetlnej będzie eden pasek LED ciągnący się od głowicy do 

połowy masztu – takie rozwiązanie jest świetnie widoczne dla kierowcy i osób znajdujących się w pobliżu stacji ładowania.  

Odpowiedź nr 5 

Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy SWZ. Zamawiający 
wskazuje, że wymagana sygnalizacja procesu ładowania (słupek świetlny) służyć ma w szczególności kierowcy i umożliwić mu 
obserwacje poszczególnych faz procesu ładowania, a nie tylko (jak wskazuje Wykonawca) podać sygnał o możliwości 
podjechania pod ładowarkę pantografową. 

Pytanie nr 6 

Rozdział IV. Punkt 8 

Prosimy o udostepnienie wymagań dostawcy energii dotyczących komory przyłączeniowej. 

Odpowiedź nr 6 

Zamawiający informuje, że komora przyłączeniowa w stacji ładowania powinna być zabezpieczona przed dostępem osób 

postronnych. Elementy ruchome komory ŁP, takie jak drzwi, włazy lub klapy rewizyjne muszą być wyposażone w zamki 

patentowe wysokiej jakości. 

Pytanie nr 7 

Rozdział V. Tabela 2. Punkt 1. 

Dynamicznym sterowaniem mocy ładowania zajmuje się system zarządzania ładowarkami. System ten nie jest przedmiotem 

postepowania ZP/TR/7/2025. Prosimy Zamawiającego o usunięcie tego punktu ze specyfikacji. Jeżeli Zamawiający wymaga 

od dostawcy ograniczenia mocy ładowarki „na sztywno” za pomocą oprogramowania ładowarki, proszę o określenie mocy 

jaka ma zostać ustawiona. Jednocześnie pragniemy poinformować iż w takim przypadku, górna granica mocy zostanie 

ustawiona na stałe – jej ewentualna zmiana będzie wymagała odpłatnej interwencji serwisu producenta ładowarek. 

Odpowiedź nr 7 

Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy SWZ. 

Pytanie nr 8 

Rozdział V. Tabela 3. Punkt 2 

Czy Zamawiający zaakceptuje obudowę szafy ładowarki pantografowej o wymiarach 2000x1060mm  (szer. x gł. )? 

Odpowiedź nr 8 

Zamawiający informuje, że zaakceptuje obudowę szafy ładowarki pantografowej o podanych wyżej wymiarach.  
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IV Zestaw pytań z dnia 21.03.2025 r.  

Pytanie nr 1  

Dot. Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. pant 

Rozdział IV. Wymagania formalne stawiane zamawianej ładowarce pantografowej 
Kompletna ładowarka pantografowa  składać się musi, co najmniej z: 
[...] 
6) urządzenia kompensującego energię bierną tj. urządzenia, którego praca wkluczy ponadumowny pobór energii 
biernej (z punktu poboru energii wytworzonego zgodnie z umowami przyłączeniowymi, o których mowa w pkt 5)  
wyliczanej zgodnie z § 47 ROZPORZĄDZENIA MINISTRA KLIMATU I ŚRODOWISKA  z dnia 29 listopada 2022 r. w 
sprawie sposobu kształtowania i kalkulacji taryf oraz sposobu rozliczeń  w obrocie energią elektryczną 
Dz.U.2022.2505 z dnia 2022.12.06 z póź. zmianami, 
Oferent prosi o potwierdzenie, że urządzenie kompensacyjne może być zamontowane w stacji transformatorowej. 

 
Odpowiedź nr 1 
Zamawiający nie potwierdza, albowiem Zamawiający nie dysponuje stacją transformatorową na cele budowlane. Zgodnie  
z zapisami załącznika 10 do SWZ dokładna lokalizacja urządzenia kompensacyjnego wynikać będzie z przygotowanej przez 

Wykonawcę dokumentacji projektowej. 

Pytanie nr 2   

Dot. Załącznik nr 11 do SWZ - Szczeg. wym. do Ład. Pant 

Załącznik nr 9 do SWZ Szczegółowe wymagania do Ładowarka PLUG-IN 

Załącznik nr 7 do SWZ - PPU 

3) w ramach obsługi gwarancyjnej ładowarki pantografowej Wykonawca zobowiązany jest: 
a) zapewnić terminowe wykonanie napraw gwarancyjnych i obsług technicznych, Wykonawca zobowiązany jest: 
- wykonać naprawę gwarancyjną ładowarki pantografowej w terminie do 2 dni licząc od dnia zgłoszenia usterki 
(reklamacji), 
- wykonać obsługi techniczne ładowarki pantografowej w terminie do 7 dni licząc od dnia zgłoszenia,  
3) w ramach obsługi gwarancyjnej ładowarki przewodowej Wykonawca zobowiązany jest: 
a) zapewnić terminowe wykonanie napraw gwarancyjnych i obsług technicznych, Wykonawca zobowiązany jest: 
- wykonać naprawę gwarancyjną ładowarki przewodowej w terminie do 2 dni licząc od dnia zgłoszenia usterki 
(reklamacji), 
- wykonać obsługi techniczne ładowarki przewodowej w terminie do 7 dni licząc od dnia zgłoszenia,  
5. Zastrzeżenia i wyłączenia dotyczące poszczególnych gwarancji na ładowarkę Plug-in oraz ładowarkę 
pantografową 250 kW: 
1) w okresie gwarancji ładowarki Plug-in, o której mowa w ust. 3 pkt 1 oraz ładowarki pantografowej 250 kW,  
o których mowa w ust. 3 pkt 1, Wykonawca zobowiązany będzie do wykonania we własnym zakresie napraw 
gwarancyjnych w terminie trzech dni licząc od dnia zgłoszenia; 

Ponieważ podane w dokumentacji czasy naprawy infrastruktury ładowania różnią się (do 2 dni versus w terminie 3 dni), Oferent 
uprzejmie prosi o informację, który czas naprawy jest wiążący. Dodatkowo, Oferent prosi o doprecyzowanie, czy mowa jest  
o dniach roboczych, czy kalendarzowych. 

 
Odpowiedź nr 2 
Zamawiający informuje, że wiążący czas naprawy infrastruktury do ładowania wynosi 2 dni. 

Zamawiający informuje, iż powyższy zapis dotyczy dni kalendarzowych przy zastosowaniu art. 115 Kodeksu cywilnego (w tej 
konkretnej sytuacji), co jest uzasadnione faktem, że objęte zamówieniem pojazdy będą kursować w dni kalendarzowe, a nie 
tylko w dni robocze. 



 

 

4 

 

Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

 
 

V Zestaw pytań z dnia 24.03.2025 r.  

 

Pytanie nr 1 
Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 3 ust. 3 

Wykonawca wnosi o zmianę i wskazanie, że jedynie zaistnienie wad istotnych wstrzyma odbiór całego zamówienia. W przypadku 
wad nieistotnych np. wad estetycznych, zamawiający dokona odbioru z wyznaczeniem terminu na usunięcie wad nieistotnych 

zamówienia. 

Odpowiedź nr 1 
Zamawiający odmawia – zapis § 7 ust. 3 załącznika nie stanowi wcale o odmowie odbioru w razie stwierdzenia wad nieistotnych. 

Zapis ten przesądza jedynie, że obowiązkiem Wykonawcy jest wykonanie przedmiotu umowy bez wad, nie ma więc podstaw do 
jego zmiany. Zamawiający zapewnia, że w razie wad nieistotnych, przedmiot umowy zostanie odebrany z zastrzeżeniem 
obowiązku usunięcia wad. 

Pytanie nr 2 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 3 ust. 8 
Wykonawca wnosi o wykreślenie postanowienia w całości. Przesłanki, na podstawie których zamawiający mógłby odstąpić od 
umowy są ocenne i subiektywne, a sankcja odstąpienia – bez wcześniejszego poinformowania wykonawcy o zauważonych 

naruszeniach i bez umożliwienia wykonawcy obrony lub też usunięcia naruszeń – jest zbyt daleko idąca. Z kolei potrącenie kar 
umownych bez wezwania jest nie tylko wyrazem braku respektowania zasad gospodarki, ale również jest pozbawione podstaw 
prawnych, byłoby to powiem potrącenie roszczenia niewymagalnego. 

Mimo, że umowa zawierana jest w trybie zamówień publicznych, zastosowanie mają do niej takie same zasady uczciwej 
gospodarki i staranności kupieckiej. Umowa jest zawierana przez dwie równorzędne strony i zamawiający nie może narzucać 
tak niesprawiedliwych, niemających żadnego uzasadnienia postanowień. 

Takie ukształtowanie umowy spowoduje zawężenie konkurencyjności o brak złożonych ofert, na co z pewnością zwróci uwagę 
instytucja kontrolująca, przy dokonaniu rozliczenia projektu. 

 
Odpowiedź nr 2 

Zamawiający nie wyraża na powyższe zgody. Jednocześnie Zamawiający informuje, iż w praktyce, zawsze – przed definitywnym 
odstąpieniem od umowy – wzywa Wykonawcę do prawidłowej realizacji przedmiotu Umowy, albowiem jako strona umowy jest 
również zainteresowany jej należytym i definitywnym wykonaniem.  
Postanowienie § 3 ust. 8 pkt 3 PPU określa przesłanki umownego potrącenia przez Strony wzajemnych wierzytelności i nie mają 

do niego zastosowania przesłanki potrącenia wynikające z art. 498 Kodeksu cywilnego. Możliwość odmiennego uregulowania  
w umowie przesłanek potrącenia dopuszcza literatura przedmiotu i orzecznictwo sądowe. Zamawiający wskazuje ponadto,  
iż kary umowne naliczane są w większości przypadków w przypadku zwłoki Wykonawcy. Jeżeli Wykonawca wykaże, iż nie ponosi 

winy w nienależytym wykonaniu umowy, Zamawiający odstąpi od naliczenia kar umownych. 
 
Pytanie nr 3 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 5 ust. 5 
Wykonawca wnosi o zmianę postanowienia i wskazanie faktycznych wyłączeń spod gwarancji. Zamawiający w istocie wskazał 
w tym punkcie termin na usunięcie wad, a nie wyłączenia z ram gwarancji. 

 
Odpowiedź nr 3 

Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy podtrzymując tym samym zapisy SWZ. Dodatkowo 
Zamawiający wyjaśnia, że zapis zawarty w załączniku nr 7 do SWZ w § 5 ust. 4 informuje o „zastrzeżeniach i wyłączeniach”, 
które wbrew twierdzeniom Wykonawcy nie dotyczą tylko terminów na usunięcie wad, ale dotyczą również bardzo istotnych 

innych obowiązków Wykonawcy. W kwestii wyłączeń w/w zapisy należy czytać, a contrario tj., że Wykonawca nie może  
z gwarancji wyłączyć w/w przedmiotowych obowiązków. 
 

Pytanie nr 4 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 5 ust. 5 
Wnosimy o uwzględnienie również okoliczności wyłączających gwarancję na stacje ładowania, tj.: 
• Urządzeń posiadających usunięte, zakryte lub nieczytelne numery seryjne, numery artykułów, nazwy Urządzeń, znaki 

określające ich producenta lub inne oznaczenia pozwalające na ich identyfikację; 
• Wad powstałych w wyniku nieuprawnionej ingerencji w urządzenie (w tym oprogramowanie) w szczególności osoby trzeciej. 
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• uszkodzeń będących wynikiem niewłaściwej eksploatacji lub będących wynikiem nie podjęcia w odpowiednim czasie działań 
naprawczych mających na celu ograniczenie skutków awarii, 

 
Odpowiedź nr 4 
Zamawiający odmawia zgody – po pierwsze dlatego, że wyłączenia z § 5 ust. 5 dotyczą elementów urządzeń, których gwarancja 
nie obejmuje, nie zaś sytuacji, w jakich gwarancja nie działa, stąd poprawka Wykonawcy naruszy Zasady Techniki Prawodawczej, 

przewidujące tematyczny układ jednostek redakcyjnych. Po drugie, każdy z przypadków wskazanych w zapytaniu będzie albo 
wyłączał odpowiedzialność gwaranta na podstawie samego prawa (albo urządzenie będzie inne niż to, które objęto gwarancją, 
albo szkoda będzie rezultatem działania zewnętrznego) albo będzie bez znaczenia dla odpowiedzialności gwaranta (jeśli nie ma 

wątpliwości co do tożsamości urządzenia, nie ma znaczenia czy numer seryjny czy tabliczka znamionowa jest widoczna czy nie 
jest).  

Pytanie nr 5 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 8 ust. 3 
Wykonawca wnosi o potwierdzenie sposobu fakturowania: 
a) podstawą wystawienia faktury za autobusy, ładowarki oraz dokumentację są protokoły odbioru każdego z tych elementów 
zamówienia, 

b) podstawą wystawienia faktury za roboty budowlane jest protokół odbioru końcowego. 

 
Odpowiedź nr 5 
Zamawiający potwierdza powyższe. 

 
Pytanie nr 6 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 11 ust. 4 
Zwracamy się z wnioskiem o doprecyzowanie pojęcia „uzasadnione przypadki” wskazanego w nr 7 par. 11, ust. 4 
wzoru umowy 
 

Odpowiedź nr 6 

Postanowienie § 11 ust. 4 PPU stanowi realizację wymogu wynikającego z art. 433 pkt 4 Prawa zamówień publicznych. Przepis 

ten zakazuje jednostronnego ograniczania przez Zamawiającego zakresu przedmiotu Umowy bez wskazania minimalnej wartości 
lub wielkości świadczenia stron. O ile w § 11 ust. 2 i 3 PPU wskazano przyczyny uzasadniające odstąpienie od Umowy z przyczyn 
zawinionych przez Wykonawcę lub przyczyn obiektywnych, niezależnych od obu Stron, o tyle § 11 ust. 4 PPU odnosi się do 
przyczyn, na które Zamawiający mógł mieć wpływ, np. trakcie realizacji zamówienia okaże się, że Zamawiający nie ma interesu 

w realizacji całego przedmiotu Umowy. 
 
Pytanie nr 7 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 14 ust. 2 pkt 2 
Wnosimy o doprecyzowanie, w jakim celu i w jakim zakresie Zamawiający zamierza wprowadzać dokumentację 
do obrotu i ją komercjalizować? W naszej opinii uzasadniony zakres to jedynie użyczenie dokumentacji na 
potrzeby Zamawiającego, dystrybucja i sprzedaż dokumentacji (wprowadzanie do obrotu) czy najem i dzierżawa 
są zbędne. 

 
Odpowiedź nr 7 

W chwili obecnej nie jest wiadome Zamawiającemu, aby musiał skorzystać z pola eksploatacji wskazanego w pkt. 2. Niemniej 
dla bezpieczeństwa prawnego Zamawiającego pola eksploatacji określone są w PPU w miarę szeroko, z uwzględnieniem treści 
art. 50 ustawy o prawie autorskim i prawach pokrewnych. Zdarza się bowiem, że konkretne egzemplarze dokumentacji muszą 

być wystawiane na widok publiczny w celach promocyjnych związanych z udzielanym dofinansowaniem i z tej przyczyny 
Zamawiający umieszcza tego rodzaju wymagania w dokumentach zamówienia. 

Pytanie nr 8 

Dot. Umowa (wzór) – załącznik nr 7 § 14  

Z uwagi na konieczność ochrony słusznych interesów autorów dokumentacji projektowej, wnosimy  

o zmianę postanowień § 14 Umowy w taki sposób, aby Wykonawca zamiast przeniesienia autorskich 

praw majątkowych do dokumentacji na Zamawiającego, udzielał na nią jedynie niewyłącznej licencji. 

Proponujemy następujące brzmienie tego punktu: 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

§ 14 

PRAWA AUTORSKIE 

1. Wykonawca oświadcza, iż opracowania składające się na przedmiot umowy (dokumentacja projektowa 

w zakresie o którym mowa w § 1 ust. 1 pkt 3) będą stanowiły utwór w rozumieniu ustawy o prawie 

autorskim i prawach pokrewnych. 

2. Z dniem ostatecznego odbioru przedmiotu zamówienia lub jego części Wykonawca udziela 

Zamawiającemu w ramach wynagrodzenia określonego w § 8 umowy niewyłącznej licencji do 

przedmiotu umowy (dokumentacji projektowej w zakresie o którym mowa w § 1 ust. 1 pkt 3) na zasadach 

opisanych w niniejszym paragrafie Licencja obejmuje prawo Zamawiającego do: 

1) rozporządzania dokumentacją - lecz wyłącznie na własny użytek i wykorzystywania jej na własny 

użytek; 

2) wykorzystywania dokumentacji lub jej dowolną część do prezentacji; 

3) wprowadzania dokumentacji lub jej części do pamięci komputera na dowolnej liczbie stanowisk; 

4) zwielokrotniania dokumentacji lub jej części dowolną techniką (w tym m.in. zapisów na płytach CD, 

DVD, pamięć RAM, taśmach magnetycznych, nośnikach magnetooptycznych, poprzez druk oraz 

urządzenia elektroniczne w tym tzw. papier elektroniczny), na własny użytek. 

3. Licencja udzielana jest na czas określony pięciu lat, a po tym okresie uznana jest za udzieloną na czas 

nieokreślony, z pięcioletnim okresem wypowiedzenia, ze skutkiem na koniec roku kalendarzowego. 

4. Wykonawca wyraża zgodę na wykonywanie przez Zamawiającego prawa zależnego, tj. rozporządzania 

i korzystania z opracowań składających się na przedmiot umowy, w tym ich wersji obcojęzycznych. 

5. Zamawiający może cedować nabyte prawo na rzecz innych podmiotów wyłonionych w postępowaniu 

przetargowym na roboty budowlane, jak również inne podmioty realizujące w szczególności przyłącza 

do mediów lub przebudowę sieci wg osobnej procedury. 

6. Wykonawca oświadcza, że w chwili udzielania Licencji, o której mowa w ust. 2, przysługiwać mu będą 

prawa własności przemysłowej lub intelektualnej albo know-how w niezbędnym zakresie, jeżeli 

rozwiązania objęte tymi prawami zostaną użyte przez Wykonawcę w wykonaniu umowy. Wykonawca 

zapewnia Zamawiającego, że udzielenie Licencji, o której mowa w niniejszym paragrafie, nie spowoduje 

naruszenia praw osób trzecich. 

7. W przypadku, gdyby osoby trzecie wystąpiły przeciwko Zamawiającemu z roszczeniami z tytułu 

naruszenia prawa autorskiego lub praw pokrewnych, praw własności przemysłowej lub intelektualnej albo 

know-how, Wykonawca weźmie na swój koszt udział w ewentualnym procesie i zwolni Zamawiającego 

z wszelkich zobowiązań wobec takiej osoby trzeciej, a także zwróci mu wszelkie uzasadnione wydatki 

poniesione w związku z takimi roszczeniami. Zamawiający zobowiązany jest niezwłocznie zawiadomić 

Wykonawcę o roszczeniach osób trzecich. 

8. Udzielenie Licencji, o której mowa w ust.2, powoduje przeniesienie na Zamawiającego własności 

egzemplarzy dokumentacji składającej się na przedmiot umowy. 

Odpowiedź nr 8 
Zamawiający nie wyraża na powyższe zgody 
 

VI Zestaw pytań z dnia 24.03.2025 r.  (w treści wniosku brak pytań oznaczonych nr 1 i 2) 

Pytanie 3 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 3 Zamawiający napisał: 

„Wykonawca poinformuje Zamawiającego w formie pisemnej lub drogą elektroniczną na adres Zamawiającego 
wskazany w § 17 o gotowości realizacji poszczególnych elementów przedmiotu umowy nie później niż na siedem 
dni przed ich faktyczną realizacją. Jeżeli termin realizacji danego elementu przedmiotu umowy (określony przez 
Wykonawcę zgodnie z ww. procedurą)” 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Prosimy o możliwość poinformowania Zamawiającego w formie pisemnej lub drogą elektroniczną na adres 
Zamawiającego wskazany w § 17 o gotowości realizacji poszczególnych elementów przedmiotu umowy nie później 
niż na cztery dni przed ich faktyczną realizacją. 

Odpowiedź nr 3 

Zamawiający nie wyraża zgody, podtrzymując dotychczasowe zapisy treści SWZ. 

Pytanie 4 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 3 ust. 8 Zamawiający napisał: 

„W przypadku, gdy Wykonawca będzie realizował zamówienie objęte niniejszą umową bez należytej staranności, 
niezgodnie z obowiązującymi przepisami, normami technicznymi, niezgodnie z postanowieniami niniejszej umowy, 
Zamawiający ma prawo: 
1) nakazać Wykonawcy zaprzestanie wykonywania prac, co nie będzie uzasadnieniem do przedłużenia terminu 
wykonania umowy; 
2) odstąpić od umowy w całości lub w części z winy Wykonawcy w terminie 30 dni od dnia powzięcia wiadomości 
o przyczynie odstąpienia; 
3) potrącić z wynagrodzenia Wykonawcy należności z tytułu kar umownych bez uprzedniego wzywania Wykonawcy 
do ich zapłaty;” 

Zwracamy się z prośbą o usunięcie zwrotu „bez należytej staranności” lub doprecyzowanie, jakie sytuacje 
Zamawiający będzie traktował jako nienależyta staranność. Zapis w obecnej formie jest nieprecyzyjny,  
a nienależyta staranność może być różnie interpretowana przez strony umowy. Każda okoliczność uzasadniająca 
tak surowe sankcje jak m.in. odstąpienie od umowy powinna być opisana szczegółowo i konkretnie, bez możliwości 
interpretacyjnych nadużyć. Obecnie Zamawiający może uznać, że odstępuje od umowy np.: w związku ze zwłoką 
Wykonawcy w dostarczeniu dokumentu o jeden dzień. 

Prosimy także o usunięcie ppkt 3 i możliwości potrącenia z wynagrodzenia Wykonawcy należności z tytułu kar 
umownych bez uprzedniego wzywania Wykonawcy do ich zapłaty. Zamawiający ma prawo dochodzić kar 
umownych na zasadach ogólnych lub pokryć je z zabezpieczenia wykonania umowy, nie ma potrzeby potrącania 
jakichkolwiek należności Wykonawcy z tytułu wykonania umowy. 

Odpowiedź nr 4  

Zamawiający nie wyraża na powyższe zgody. Zamawiający wskazuje jednak, iż w przypadku, gdy Wykonawca będzie realizował 

zamówienie bez należytej staranności, niezgodnie z obowiązującymi przepisami, normami technicznymi lub niezgodnie  
z postanowieniami Umowy wezwie Wykonawcę do prawidłowej realizacji Umowy. Podnieść również należy, iż kary umowne  
w większości przypadków wskazanych w Umowie naliczane są z powodu zwłoki, a więc zawinionego przez Wykonawcę działania. 
Oznacza to, iż w przypadku nienależytego wykonania Umowy spowodowanego przyczynami niezależnymi od Wykonawcy, ma 

on prawo wykazania Zamawiającemu, iż nie ponosi odpowiedzialności za nienależyte wykonanie Umowy, co może skutkować 
nienaliczaniem kar umownych. 

Pytanie 5 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 9 Zamawiający napisał: 

„Strony ustalają następujące kary umowne: 

1) za zwłokę w dostawie autobusów EV12 wraz z dokumentacją i dokumentami wyspecyfikowanymi w § 4 pkt 1 
lit a niniejszej umowy Wykonawca zapłaci Zamawiającemu karę umowną w wysokości 0,2 % wynagrodzenia 
netto, o którym mowa w § 8 ust. 1 pkt 1, w odniesieniu do każdego z autobusu za   

2) za zwłokę w realizacji przedmiotu umowy w zakresie: 

a) dostawy ładowarki Plug-in lub dostawy i wykonania robót budowlanych ładowarki pantografowej 250 kW, 
Wykonawca zapłaci Zamawiającemu karę umowną w wysokości 0,5 % wynagrodzenia netto, o którym mowa 
odpowiednio w § 8 ust. 1 pkt 2, 3 i 5, w odniesieniu do każdej z ładowarek za każdy rozpoczęty dzień zwłoki;” 

Prosimy o obniżenie wysokości powyższych kar umownych do wysokości 0,1% wartości netto autobusu za każdy 
autobus, którego zwłoka dotyczy oraz do wysokości 0,1% wynagrodzenia netto każdej ładowarki, której zwłoka 
będzie dotyczyła. Kary umowne w obecnym kształcie w ocenie Wykonawcy są zbyt wysokie. Ustanowienie kar 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

umownych wystarczająco dyscyplinuje Stronę umowy do należytego wykonania umowy zgodnie z jej zapisami. 
Powyższe kary odbiegają od rozmiaru potencjalnej szkody, możliwej do poniesienia przez Zamawiającego.  

Odpowiedź nr 5  

Zamawiający nie wyraża zgody – kary umowne odpowiadają temu, co przyjęte jest w obrocie z udziałem sektora publicznego 

na lokalnym rynku. 

Ponadto, wskazuje się, iż obecny poziom kar umownych odpowiada poziomowi obniżonych już uprzednio kar umownych, jakie 

stosuje się w ramach udzielania wyjaśnień na pytania Wykonawców w postępowaniu pn. „Zakup 2 autobusów elektrycznych 
zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą ładowania pojazdów, celem zapewnienia obsługi obszaru śródmiejskiego  
w Kędzierzynie-Koźlu - etap II”. 

Pytanie 6 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 9 Zamawiający napisał: 

„za odstąpienie przez Zamawiającego od umowy z przyczyn leżących po stronie Wykonawcy, Wykonawca zapłaci 
Zamawiającemu karę w wysokości 15 % całkowitej wartości przedmiotu umowy netto, o której mowa w § 8 ust. 2 
niniejszej umowy;” 

Prosimy o obniżenie wysokości kary umownej za odstąpienie przez Zamawiającego od umowy do 10% całkowitej 
wartości przedmiotu umowy netto. Już samo odstąpienie stanowi dotkliwą sankcję dla Wykonawcy. 

Odpowiedź nr 6 

Zamawiający nie wyraża zgody – kara umowna odpowiada temu, co przyjęte jest w obrocie z udziałem sektora publicznego na 

lokalnym rynku. 

Pytanie 7 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 9 Zamawiający napisał: 

„za zwłokę w dostarczeniu dokumentacji i urządzeń, o których mowa w § 4 pkt 1 lit. b i c lub (i) pkt 2 lit. od b) do d), 
lub (i) pkt 3 lub (i) pkt 4 niniejszej umowy, Wykonawca zapłaci Zamawiającemu karę umowną w wysokości 
10.000,00 zł za sam fakt wystąpienia zwłoki; Zapłacenie tej kary nie zwalnia Wykonawcy z obowiązku dostarczenia 
tej dokumentacji i tych urządzeń;” 

Prosimy o obniżenie powyższej kary umownej do 2.000,00 zł. Zapis w obecnej formie uprawnia Zamawiającego, 
nawet w przypadku niewielkiego opóźnienia w dostarczeniu dokumentów, do nałożenia wysokiej kary umownej. 
Kary umowne mają stanowi ekwiwalent wyrządzonej szkody, a nie stanowić dodatkowe źródło dochodu. 
Wykonawca może być finalnie karany za opóźnienia, które faktycznie nie spowodują żadnych strat po stronie 
Zamawiającego. 

Odpowiedź nr 7 

Zamawiający nie wyraża zgody – kara umowna odpowiada temu, co przyjęte jest w obrocie z udziałem sektora publicznego na 
lokalnym rynku. 

Pytanie 8  

W Załączniku nr 7 do SWZ § 9 ust. 2 Zamawiający napisał: 

„Niezależnie od kar umownych, o których mowa w ust. 1, w przypadku utraty przez Zamawiającego dofinansowania, 
o którym mowa w § 8 ust. 8 niniejszej umowy z winy Wykonawcy, z powodu niewykonania lub nienależytego 
wykonania przedmiotu niniejszej umowy przez Wykonawcę (np. zwłoki w realizacji przedmiotu umowy), 
odstąpienia, wypowiedzenia lub rozwiązania umowy z winy Wykonawcy, Wykonawca zapłaci Zamawiającemu 
odszkodowanie w wysokości utraconego przez Zamawiającego dofinansowania.” 

Wnosimy o usunięcie tego ustępu. Wykonawca powinien wiedzieć, jaka odpowiedzialność finansowa ciąży na nim 
w związku z zawartą umową. Kary umowne są odpowiednim sposobem, aby dokładnie wskazać i oszacować 
ryzyko stron umowy. Wykonawca nie będzie w stanie zmierzyć swojego ryzyka w przypadku pozostawienia tego 
zapisu w niezmienionej formie.  

 



 

 

9 

 

Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Odpowiedź 8  

Zamawiający nie wyraża na powyższe zgody. Zamawiający wskazuje jednocześnie, iż w doktrynie i orzecznictwie powszechnie 

przyjmuje się, że choć odpowiedzialność dłużnika z tytułu kary umownej za niewykonanie lub nienależyte wykonanie 
zobowiązania nie jest uwarunkowana poniesieniem przez wierzyciela szkody, to jest uwarunkowana pozostałymi przesłankami 
odpowiedzialności kontraktowej przewidzianej w art. 471 Kc. Kara umowna stanowi bowiem formę odszkodowania umownego 

i przysługuje wierzycielowi jedynie wtedy, gdy niewykonanie lub nienależyte wykonanie umowy jest następstwem okoliczności, 
za które dłużnik ponosi odpowiedzialność. Innymi słowy, zakres odpowiedzialności z tytułu kary umownej pokrywa się  
z zakresem ogólnej odpowiedzialności kontraktowej dłużnika, który zwolniony jest od obowiązku zapłaty kary, gdy wykaże, że 

niewykonanie lub nienależyte wykonanie zobowiązania było następstwem okoliczności, za które nie ponosi odpowiedzialności, 
w tym np. siły wyższej. 

Pytanie 9 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 9 ust. 6 Zamawiający napisał: 

„Zamawiający może potrącić wierzytelność z tytułu należnej mu od Wykonawcy kary umownej z wierzytelnością 
Wykonawcy wobec Zamawiającego wynikającą z niniejszej umowy bez wzywania Wykonawcy do zapłaty kary 
umownej i wyznaczenia terminu jej zapłaty.” 

Wnosimy o usunięcie tego ustępu. Zamawiający ma prawo dochodzić kar umownych na zasadach ogólnych lub 
pokryć je z zabezpieczenia wykonania umowy, nie ma potrzeby potrącania jakichkolwiek należności Wykonawcy  
z tytułu wykonania umowy. Prosimy o potrącanie ewentualnych kar za pomocą stosownej noty księgowej. 

Odpowiedź 9  

Zamawiający nie wyraża zgody na powyższe. Zamawiający informuje każdorazowo o potrącaniu kar umownych w wierzytelności 
Wykonawcy na podstawie noty. 

Pytanie 10 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 10 ust. 1 Zamawiający napisał: 

„Wykonawca oświadcza, iż wniósł zabezpieczenie należytego wykonania Umowy, zwane dalej „zabezpieczeniem”, 
w wysokości 5 % wartości wynagrodzenia brutto określonego w § 8 ust. 2, co stanowi wartość” 

Czy Zamawiający zgodzi się na wniesienie zabezpieczenia należytego wykonania Umowy w wysokości 3 % 
wartości wynagrodzenia brutto ? 

Odpowiedź 10  

Zamawiający nie wyraża zgody na obniżenie zabezpieczenia należytego wykonania umowy do 3% ceny całkowitej podanej  

w ofercie, tym samym podtrzymuje dotychczasowe postanowienia treści SWZ w tym zakresie tj. Wykonawca zobowiązany jest 
wnieść zabezpieczenie należytego wykonania umowy w wysokości 5% ceny całkowitej brutto. W ocenie Zamawiającego wartość 
zabezpieczenia ustalona na poziom 5% wysokości ceny całkowitej brutto, skutecznie zabezpiecza jego interes, jest 

proporcjonalna w odniesieniu do charakteru przedmiotu zamówienia. 

Pytanie 11 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 11 ust. 2 Zamawiający napisał: 

„Zamawiający jest uprawniony do odstąpienia od umowy w terminie 30 dni od dnia uzyskania przez niego wiedzy 
o okoliczności uzasadniającej odstąpienie, jeżeli Wykonawca: 

(…) 

2) zwłoka w realizacji przedmiotu zamówienia jest większa niż 30 dni kalendarzowych w stosunku do terminów 
określonych w § 2,” 

Prosimy o wydłużenie ewentualnej zwłoki do 60 dni kalendarzowych w stosunku do terminów określonych w § 2”. 
Odstąpienie od umowy jest na tyle dotkliwą sankcją, że powinna następować jedynie w wyjątkowych 
okolicznościach. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Odpowiedź 11 

Zamawiający nie wyraża zgody – długość terminu odpowiada temu, co przyjęte jest w obrocie z udziałem sektora publicznego 

na lokalnym rynku. 

Pytanie (bez nadanego numeru) 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 11 ust. 4 Zamawiający napisał: 

„W uzasadnionych przypadkach Zamawiający może odstąpić od umowy w części z innych przyczyn niż wskazane 
w ust. 3. W przypadku odstąpienia od umowy w części z przyczyn innych niż wskazane w ust. 3 Zamawiający 
gwarantuje Wykonawcy wykonanie robót o wartości nie mniejszej niż 50% wartości przedmiotu umowy. Z tytułu 
zmniejszenia zakresu umowy Wykonawcy nie przysługują żadne roszczenia.” 

Wnosimy o usunięcie zapisu. Wykonawca nie może godzić się na to, aby Zamawiający mógł odstąpić od umowy z 
przyczyn bliżej nieokreślonych, nawet w części. Jeżeli Zamawiający przewiduje okoliczności, z którymi wiąże 
ewentualną chęć odstąpienia od umowy, prosimy je wskazać w treści umowy. 

Odpowiedź na pytanie bez nadanego numeru  

Zamawiający nie wyraża na powyższe zgody. Jednocześnie Zamawiający informuje, iż nie przewiduje sytuacji, które mogłyby 

doprowadzić z jego inicjatywy do zmniejszenia zakresu umowy. 

Pytanie 12 

W Załączniku nr 7 do SWZ § 15 ust. 1 Zamawiający napisał: 

„g) Jeżeli w trakcie odbioru Zamawiający ujawni w odbieranych robotach wady niedające się usunąć, lub których 
usunięcie wymagałoby znacznego czasu i niewspółmiernych kosztów, to może odebrać roboty z tymi wadami  
i żądać od Wykonawcy obniżenia wynagrodzenia wskazanego w § 8 ust. 1 pkt 4, nie więcej jednak niż o 20% kwoty 
tego wynagrodzenia.” 

Prosimy o obniżenie ewentualnego żądania obniżenia wynagrodzenia wskazanego w § 8 ust. 1 pkt 4 i ustalenie 
nie więcej jednak niż 10 % kwoty tego wynagrodzenia. Obecna kara w ocenie Wykonawcy jest zbyt wygórowana  
i niewspółmierna do poniesionej ewentualnej szkody przez Zamawiającego.  

Odpowiedź 12 

Zamawiający nie wyraża zgody – kara umowna odpowiada temu, co przyjęte jest w obrocie z udziałem sektora publicznego na 
lokalnym rynku. 

Pytanie 13 

W PFU Zamawiający napisał: 

,,Dostosowanie instalacji elektroenergetycznej na terenie zajezdni autobusowej w Kędzierzynie- Koźlu przy  
ul. Kozielskiej 2 dla potrzeby ładowania autobusów elektrycznych. 

Oraz 

,,Stacja ładowania Plug-In zasilana będzie z projektowanej stacji transformatorowej, która zaplanowana jest do 
posadowienia na terenie MZK Kędzierzyn-Koźle.’’ 

Prosimy o potwierdzenie, że w zakresie Wykonawcy nie leży wykonanie prac związanych z samą stacją 
transformatorową, w tym jej modernizacja, dostosowanie układu połączeń, konfiguracja zabezpieczeń oraz 
ewentualne zmiany w aparaturze rozdzielczej. 

Odpowiedź 13 

Zamawiający potwierdza powyższe. W zakresie Wykonawcy będzie podłączenie zasilania stacji ładowania Plug-in do stacji 
transformatorowej, która obecnie jest na etapie realizacji przez Zamawiającego.  

Pytanie 14 

Prosimy o informację, czy Zamawiający wymaga wykonania wysepki oraz zadaszenia dla mobilnej stacji ładownia 
plug in? 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Odpowiedź 14 

Zamawiający informuje, że w celu ujednolicenia stanowisk ładowania dla autobusów wymaga wykonania zadaszenia dla mobilnej 

stacji ładowania Plug-in oraz posadowienia tej ładowarki na wysepce wykonanej przez Wykonawcę. 

Pytanie 15 

Czy zakres inwestycji obejmuje również roboty budowlane związane z wymianą lub wykonaniem nowej konstrukcji 
nawierzchni w obszarze projektowanej infrastruktury ładowania dla każdej z lokalizacji? Ponadto prosimy  
o doprecyzowanie, czy zakres prac obejmuje stanowiska ładowania elektrobusów lub całą powierzchnię placu 
postojowego/pętli manewrowej, wraz z ewentualnym dostosowaniem systemu odwodnienia i krawędziowania. 

Odpowiedź 15 

Zamawiający informuje, że przedmiotem zadania jest zakup i montaż infrastruktury towarzyszącej zakupowi autobusów 
elektrycznych. Podstawą do wykonania prac projektowych jest m. in. „program Funkcjonalno-Użytkowy (PFU) stanowiący 

załącznik nr 13 do SWZ”.  

Wykonawca winien jednak wziąć pod uwagę, że w ramach tak określonego zadania musi wykonać nawierzchnię na tyle 
wytrzymałą, aby autobusy mogły dojechać do stacji ładowania, ukończyć ładowanie i powrócić – a nawierzchnia winna mieć 

taką powierzchnię, aby umożliwiać wykonanie tych czynności jak najmniejszym przebiegiem pojazdu (chodzi o obniżenie kosztów 
eksploatacji pojazdów, obliczanych na podstawie przebiegu). W tym celu wolno wykorzystać istniejące nawierzchnie; jest rzeczą 
Wykonawcy określić, w jakim stopniu zostaną one wykorzystane bez zmian, a jakim wymienione a w jakim będzie konieczne 
wybudowanie nawierzchni nowej. Zatem, dokładne (docelowe) powierzchnie prac budowlanych, o których mowa w pytaniu 

zostaną określone w dokumentacji projektowej, która będzie wykonywana w ramach przedmiotowego zamówienia. Zamawiający 
informuje, iż na podstawie załączonych do PFU rysunków, Wykonawca jest w stanie orientacyjnie oszacować powierzchnie prac 
budowlanych związanych z ewentualną wymianą nawierzchni i dostosowaniem systemu odwodnienia i krawędziowania dla 

lokalizacji przy ul. Chrobrego. 

Pytanie 16 

W SWZ Zamawiający napisał:  

„3) dostawę ładowarki pantografowej oraz wykonanie robót budowlanych niezbędnych do jej montażu, podłączenia, 
uruchomienia i użytkowania ładowarki pantografowej w terminie do 300 dni licząc od dnia zawarcia umowy, w tym 
wykonanie dokumentacji projektowej, uzyskanie wszelkich wymaganych pozwoleń, prawomocnej decyzji 
zezwalającej na rozpoczęcie robót budowlanych winno nastąpić w terminie 200 dni od dnia zawarcia umowy.” 

Wykonawca zwraca uwagę, że w wyżej wskazanym terminie (300 dni), możliwe jest dostarczenie ładowarki, 
natomiast możliwość podłączenia i uruchomienia zależna będzie od stanu gotowości instalacji elektrycznej  
(a w tym gotowości TAURON), a użytkowanie możliwe będzie po przeprowadzeniu badania UDT oraz zgłoszeniu 
w PINB, które odbyć się może w ciągu około 2,5 miesięcy od daty podania napięcia na ładowarkę. Prosimy  
o potwierdzenie, że czynności zależne od podania napięcia mogą nastąpić później niż wskazane 300 dni, lecz nie 
później niż termin wykonania pełnego zakresu przedmiotu zamówienia. 

Odpowiedź 16 

Zamawiający wskazuje, iż konieczne jest wykonanie niezbędnych robót budowlanych, montaż oraz podłączenie stacji ładowania 
w terminie 300 dni od dnia podpisania umowy. Natomiast uruchomienie i użytkowanie stacji ładowania jako że jest zależne od 
możliwości podania napięcia na stację ładowania, może ono nastąpić w terminie późniejszym niż ww. 300 dni (lecz nie później 

niż 365 dni – jako termin wykonania pełnego zakresu przedmiotu niniejszego zamówienia). 

Pytanie 17 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający przy określaniu wymogu maksymalnego czasu ładowania fakt, że nigdy 
w praktyce nie będzie sytuacji, w której magazyn energii autobusu będzie rozładowany bardziej niż do poziomu 
20% SOC. 

 Odpowiedź 17 

Zamawiający potwierdza powyższe. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Pytanie 18  

Prosimy o informację czy zamawiający dopuszcza zastosowanie prefabrykowanej stacji transformatorowej z o 
mocy 250 kW z obsługą zewnętrzną oraz zaakceptuje ograniczenie mocy wyjściowej ładowarki pantografowej do 
ok. 225 kW? 

Odpowiedź 18 

Zamawiający informuje, że dopuszcza zastosowanie prefabrykowanej stacji transformatorowej z obsługą zewnętrzną. Na dalszą 
część pytania Zamawiający udzielił już odpowiedzi na pytanie nr 4 I zestawu pytań z dnia 19.03.2025 r. 

Pytanie 19 

Prosimy o wskazanie proponowanej lokalizacji stacji transformatorowej przy pętli ul. Chrobrego, analogicznie do 
wskazanej lokalizacji Ładowarki Pantografowej przez Zamawiającego. 

Odpowiedź 19 

Zamawiający przewiduje lokalizację stacji transformatorowej jak najbliżej ładowarki pantografowej,  

z zachowaniem odległości wynikających z obowiązujących w tej mierze przepisów, w tym określających warunki techniczne 
obiektów budowlanych. 

Pytanie 20 

W SWZ Zamawiający napisał: ,, 5. Wymóg zatrudnienia na umowę o pracę. Na podstawie art. 95 ust. 1 ustawy Pzp 
Zamawiający wymaga zatrudnienia przez Wykonawcę lub Podwykonawcę na podstawie stosunku pracy – roboty 
elektryczne, roboty drogowe w zakresie realizacji robót budowlanych. Sposób weryfikacji zatrudnienia, uprawnienia 
Zamawiającego w zakresie kontroli oraz sankcje z tytułu niespełnienia wymagań zostały określone w 
Projektowanych postanowieniach umowy.” 

Prosimy o potwierdzenie, że powyższy wymóg nie dotyczy kierowników budowy, kierowników robót itp. tj. osób 
pełniących samodzielne funkcje techniczne w budownictwie w rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo 
budowlane (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z późn. zm.). 

Odpowiedź 20  

Zamawiający potwierdza, iż wymóg zawarty w § 16 pkt. 1 PPU – nie dotyczy kierowników budowy, kierowników robót itp.  
tj. osób pełniących samodzielne funkcje techniczne w budownictwie w rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo 
budowlane. 

Pytanie 21 

„2) W trakcie realizacji prac projektowych Wykonawca jest zobowiązany do przybycia i obecności w siedzibie 
Zamawiającego (w osobie właściwego projektanta lub osoby upoważnionej, posiadającej odpowiednie 
uprawnienia) drugiego dnia roboczego od powiadomienia przez Zamawiającego o takiej konieczności z tym, że za 
dni robocze uznaje się dni od poniedziałku do piątku, z wyłączeniem dni wolnych od pracy w rozumieniu ustawy z 
dnia 18 stycznia 1951 r. o dniach wolnych od pracy (Dz. U. z 2020 r. poz. 1920). Zawiadomienie będzie wskazywać 
dzień i godzinę wymaganego przybycia.’’ 

Wykonawca prosi o wydłużenie czasu przybycia i obecności w siedzibie Zamawiającego do czwartego dnia 
roboczego od powiadomienia. 

Odpowiedź 21 

Zamawiający nie wyraża zgody – Zamawiający ma prawo wymagać od Wykonawcy określonego stopnia 
dyspozycyjności i zdolności szybkiej reakcji na zagrożenia. 

Pytanie 22 

W zał. nr 7 do SWZ, w §5, ust. 2 Zamawiający napisał: 

„6) na oprogramowanie i urządzenia określone w § 2 ust 1 pkt 3 Warunków Obsługi Gwarancyjnej, stanowiącej 
załącznik nr 1 do umowy – 72 miesiące;” 

Prosimy o potwierdzenie, że gwarancja nie obejmuje naturalnego zużycia, któremu podlegają narzędzia  
i urządzenia w drodze normalnej eksploatacji. 



 

 

13 

 

Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Odpowiedź 22 

Zamawiający informuje, że zapisy SWZ dotyczące gwarancji tworzą zamknięty katalog wyłączeń, który nie uwzględnia  

ww. przypadku tj. „naturalnego zużycia”, za wyjątkiem wskazania § 5 ust. 4 pkt 5 PPU, dlatego też uszkodzenia wynikające  
z tego tytułu objęte są gwarancją. 

Zamawiający wskazuje, że gwarancja obejmuje nieodpłatną wymianę elementów, które uległy naturalnemu zużyciu lub 

wyczerpały resurs – nie obejmuje jedynie kosztu zakupu nowych elementów w miejsce tych, które uległy naturalnemu zużyciu. 

Pytanie 23 

W zał. nr 7 do SWZ, w §5, ust. 4 Zamawiający napisał: 

„5) z gwarancji wyłączone są jedynie: 

a) bezpieczniki, żarówki, pióra wycieraczek, paski klinowe, klocki hamulcowe i tarcze hamulcowe w zakresie 
normalnego zużycia eksploatacyjnego, za które uznaje się zużycie wynoszące, co najmniej 20 miesięcy 
eksploatacji lub przebieg 115.000 km, w zależności co pierwsze nastąpi, 

b) ogumienie w zakresie normalnego zużycia eksploatacyjnego, za które uznaje się zużycie wynoszące, co 
najmniej 26 miesięcy eksploatacji lub przebieg 150.000 km, w zależności, co pierwsze nastąpi;” 

1.1 Czy Zamawiający zgodzi się na wyłączenie również niżej wymienionych części:  

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi); 
- wkłady filtrów; 
- akumulatory; 
- szkło przy uszkodzeniach mechanicznych na skutek czynników zewnętrznych;  
- diody LED,  
- oleje, smary i płyny eksploatacyjne. 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku nieuzyskania minimalnego przebiegu opony, Wykonawca 
zrekompensuje Zamawiającemu koszt zakup nowego ogumienia proporcjonalnie do wysokości nieuzyskanego 
przebiegu km”. 

1.3 Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający zgadza się na wyłączenie z gwarancji napraw powstałych w wyniku 

uszkodzeń na skutek: 

- działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól 

(inne aniżeli używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp., 

- uszkodzeń będących wynikiem niewłaściwej eksploatacji (używanie niewłaściwych paliw, smarów, płynów) oraz 

będących wynikiem nie podjęcia przez Zamawiającego/Użytkownika w odpowiednim czasie działań naprawczych 

mających na celu ograniczenie skutków awarii, 

- szkód wyrządzonych przez osoby trzecie (kradzież, dewastacja, włamanie) 
- klęski żywiołowe, pożar, powódź 
- szkód powypadkowych lub następstw będących ich skutkiem 
- wad powstałych z tytułu naturalnego zużycia lub uszkodzenia materiałów eksploatacyjnych w toku zwykłej 
eksploatacji, a także zużytych, uszkodzonych lub zniszczonych na skutek warunków eksploatacji 
- wad będących następstwem kolizji, wypadków, katastrof i zdarzeń losowych, chyba, że te wynikły w skutek wady 
autobusu,  
- wad powstałych w wyniku aktów wandalizmu 
 

Odpowiedź 23 

Ad pkt 1.1 

Zamawiający informuje, że nie zgadza się na poszerzenie wyłączeń z gwarancji podtrzymując tym samym zapisy SWZ.  

W przypadku szkła przy uszkodzeniach mechanicznych na skutek czynników zewnętrznych, Zamawiający wyjaśnia, że żaden  
z zapisów gwarancyjnych nie wymaga ochrony gwarancyjnej dla uszkodzeń mechanicznych, powstałych na skutek czynników 
zewnętrznych. 

Materiały eksploatacyjne tj. wkłady filtrów, oleje, smary i płyny eksploatacyjne są objęte gwarancją do ich pierwszej cyklicznej 

wymiany wynikającej z harmonogramu obsług technicznych co zwykle następuje po 30 lub 60 tys. km przebiegu. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Ad pkt 1.2 

Zamawiający nie potwierdza. 

Ad pkt 1.3  

A. Dotyczy: 

działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól (inne aniżeli 

używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp., 

Zamawiający nie wyraża zgody - informując, że autobusy muszą być odporne na warunki atmosferyczne występujące u 

Zamawiającego oraz na typowe środki wykorzystywane do zimowego utrzymywania dróg, dlatego też ww. katalog nie może 

podlegać wyłączeniu z gwarancji z wyjątkiem opadów gradu, które to opady Zamawiający kwalifikuje jako uszkodzenie 

mechaniczne, 

B. Dotyczy: 

uszkodzeń będących wynikiem niewłaściwej eksploatacji (używanie niewłaściwych paliw, smarów, płynów) oraz będących 

wynikiem nie podjęcia przez Zamawiającego/Użytkownika w odpowiednim czasie działań naprawczych mających na celu 

ograniczenie skutków awarii, 

 

Zamawiający wyjaśnia, że jest użytkownikiem i eksploatatorem autobusów z wieloletnim doświadczeniem, który nie będzie 
eksploatować autobusów niezgodnie z przeznaczeniem lub autobusów niesprawnych, w których występują awarie lub usterki 
co wyklucza wyżej opisany przez Wykonawcę przypadek. 

 
C. Dotyczy 
 - szkód wyrządzonych przez osoby trzecie (kradzież, dewastacja, włamanie) 

- klęski żywiołowe, pożar, powódź 
- szkód powypadkowych lub następstw będących ich skutkiem 
- wad będących następstwem kolizji, wypadków, katastrof i zdarzeń losowych, chyba, że te wynikły w skutek wady autobusu,  

- wad powstałych w wyniku aktów wandalizmu 
 
Zamawiający informuje, że zapisy SWZ dotyczące gwarancji nigdzie w żadnym wypadku nie wskazują odpowiedzialności 

Wykonawcy z tytułu ww. uszkodzeń. 
 
D. - wad powstałych z tytułu naturalnego zużycia lub uszkodzenia materiałów eksploatacyjnych w toku zwykłej eksploatacji, a 
także zużytych, uszkodzonych lub zniszczonych na skutek warunków eksploatacji 

 
Zamawiający informuje, że zapisy SWZ dotyczące gwarancji tworzą zamknięty katalog wyłączeń, który nie uwzględnia ww. 
przypadku tj. „naturalnego zużycia”, za wyjątkiem wskazania § 5 ust. 4 pkt 5 PPU, dlatego też uszkodzenia wynikające z tego 

tytułu objęte są gwarancją. 

Pytanie 24 

W zał. nr 1 do PPU, w §1 Zamawiający napisał: 

„Wykonawca, wyłoniony w drodze przetargu nieograniczonego, przeprowadzonego zgodnie z ustawą z dnia 
11.09.2019 r. - Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2023 r., poz. 1605 z późn. zm.) zwanej dalej „ustawą”  
udziela autoryzacji Zamawiającemu na wykonywanie obsług i napraw gwarancyjnych autobusów z napędem 
elektrycznym marki ................... typu......................  zwanych dalej autobusami w zakresie określonym przez 
Wykonawcę: 

1) na druku stanowiącym załącznik nr 1 do WOG w odniesieniu do napraw mechanicznych i elektrycznych; 

2) na druku stanowiącym załącznik nr 2 do WOG, w odniesieniu do napraw powypadkowych 

1.1 Udzielenie Zamawiającemu uprawnień ASO w zakresie obsługi i napraw dostarczonych autobusów jest 
uzależnione od posiadanej infrastruktury Zamawiającego. W związku z tym prosimy o informację: 

a. Czy Zamawiający  posiada infrastrukturę przystosowaną do wykonywania przeglądów i napraw 

pojazdów będących przedmiotem umowy? 

b. Jeśli zamawiający nie posiada odpowiedniej infrastruktury, prosimy o informację, kiedy 

Zamawiający planuje uzyskać odpowiednią infrastrukturę przystosowaną do zamówionych 

autobusów. Informacja ta jest niezbędna do przygotowania prawidłowej kalkulacji kosztów pojazdu. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że zakres udzielonej autoryzacji będzie odpowiadał czynnościom określonym  
w dokumentacji technicznej  producenta autobusu przekazanej wraz z pojazdem. Jeśli jakaś czynność naprawcza 
nie jest określona w dokumentacji producenta pojazdu może ona być wykonana przez Zamawiającego  
w uzgodnieniu z producentem pojazdu. Prosimy doprecyzować, że Zamawiający, mając na względzie 
bezpieczeństwo pasażerów, dopuszcza wyłączenie z zakresu autoryzacji na naprawy powypadkowe wykonywania 
napraw ciężkich, tj. naprawy powypadkowe ciężkie - niezbędna naprawa kratownicy podwoziowej lub nadwoziowej, 
oraz zespołów napędowych silnik, most napędowy uszkodzonych w wyniku zdarzenia drogowego 

Odpowiedź 24 

Ad pkt 1.1 

Zdaniem Zamawiającego infrastruktura, którą dysponuje Zamawiający jest wystarczająca do wykonywania przeglądów i napraw 

pojazdów będących przedmiotem umowy. 

Ad pkt 1.2 

Zamawiający informuje, że to w gestii Wykonawcy jest określenie zakresu udzielonej autoryzacji i zakres ten może posiadać 
ograniczenia takie, jak Wykonawca wskazał w pytaniu. 

Pytanie 25 

W zał. nr 1 do PPU, w §2, ust. 1 Zamawiający napisał: 

„1. W ramach realizacji postanowień WOG Wykonawca zobowiązany będzie do: 

1) przeszkolenia w dwóch turach na własny koszt, w siedzibie Zamawiającego łącznie 21 pracowników wskazanego 
przez Zamawiającego serwisu, w zakresie umożliwiającym: 

a) prawidłowe wykonywanie diagnostyki, obsług i napraw gwarancyjnych autobusów (dotyczy 15 pracowników)” 

1.1 Prosimy o potwierdzenie, że osoby delegowane do przeszkolenia i do pracy przy autobusach EV będą posiadały 
aktualne uprawnienia SEP  do 1 kV w zakresie eksploatacji i dozoru instalacji elektrycznych 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku braku posiadania odpowiednich uprawnień Zamawiający  poniesie 
koszt  uzyskania uprawnień elektrycznych SEP do 1kV dla wskazanych pracowników zaplecza technicznego 

1.3 Prosimy o potwierdzenie, że personel Zamawiającego delegowany do szkoleń w zakresie obsługi technicznej 
systemu klimatyzacji będzie posiadał ważne uprawnienia zgodne z rozporządzeniem Ministra Gospodarki, Pracy  
i Polityki Społecznej z dnia 1 lipca 2022 r. w sprawie szczegółowych zasad stwierdzania posiadania kwalifikacji 
przez osoby zajmujące się eksploatacją urządzeń, instalacji i sieci Dz.U. 2022 poz. 1392, niezbędne przy 
eksploatacji urządzeń chłodniczych, klimatyzacyjnych i wentylacyjnych oraz w zakresie ustawy o substancjach 
zubożających warstwę ozonową oraz ustawy o fluorowanych gazach cieplarnianych. 

1.4 Czy Zamawiający zgodzi się na ograniczenie ilości pracowników do przeszkolenia z zakresu diagnostyki, do 
której wykonania potrzebne jest oprogramowanie oparte na licencji imiennej (np. diagnostyka parametrów kół-
ogumienia)? Koszt szkoleń przeprowadzonych przez poddostawców wiąże się ze znaczącym wzrostem ceny 
oferty. 

Odpowiedź 25 

Ad pkt 1.1 

Zamawiający potwierdza że osoby, które będą delegowane do przeszkolenia i do pracy przy autobusach EV będą posiadały 

aktualne uprawnienia SEP  do 1 kV w zakresie eksploatacji i dozoru instalacji elektrycznych. 

Ad pkt 1.2 

Nie dotyczy. 

Ad pkt 1.3 

Zamawiający potwierdza powyższe. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Ad pkt 1.4 

Zamawiający nie wyraża zgody na uwzględnienie wniosku Wykonawcy, podtrzymując tym samym zapisy zawarte w SWZ. 

Pytanie 26 

W zał. nr 1 do PPU, w §2, ust. 1, pkt 3 Zamawiający napisał: 

„g) inne, niż wymienione w litera od a) do f), narzędzia specjalistyczne niezbędne do wykonania obsług 
technicznych i otrzymania autoryzacji,  

szczegółowy wykaz wyposażenia serwisowego Wykonawca przedstawił na druku stanowiącym załącznik nr 3 do 
WOG” 

1.1 Czy Zamawiający zgodzi się na dostarczenie 1 zestawu diagnostycznego, który wystarczy do obsługi 
dostarczonych autobusów? 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający posiada zaplecze techniczne wyposażone w uniwersalne narzędzia 
potrzebne do obsługi zamówionych autobusów, tj. narzędzia dostępne na rynku, poza siecią sprzedaży producenta.  

1.3 Czy Zamawiający wyraża zgodę na doposażenie warsztatu w brakujące narzędzia w przypadku posiadania już 
niezbędnych narzędzi do wykonywania napraw i urządzeń diagnostycznych? 

Odpowiedź 26 

Ad pkt 1.1 

Zamawiający zgodzi się na dostarczenie 1 zestawu diagnostycznego, który wystarczy do obsługi dostarczonych autobusów pod 

warunkiem, że zestaw diagnostyczny będzie posiadał w sobie oprogramowanie wraz z wszelkimi adapterami, przyłączami  

i interfejsami umożliwiającymi diagnozowanie, kalibrowanie, programowanie (w zakresie wykonania wymian podzespołów, 

sterowników, elementów wykonawczych), naprawę systemów elektronicznych oraz obsługę wszystkich układów i podzespołów 

autobusów. 

Ad pkt 1.2 

Zamawiający informuje, że w swym zapleczu technicznym posiada narzędzia uniwersalne do naprawy pojazdów spalinowych, 
to znaczy niededykowane do konkretnej marki pojazdu. Zamawiający eksploatuje tylko jeden typ pojazdów elektrycznych, w 

związku z tym nie posiada wiedzy jakie podstawowe narzędzia uniwersalne są potrzebne do obsługi zamówionych autobusów 
(inne niż wymienione w WOG). 

Ad pkt 1.3 

Zamawiający informuje, że wyrazi zgodę na doposażenie warsztatu w brakujące narzędzia w przypadku posiadania już 
niezbędnych narzędzi do wykonywania napraw i urządzeń diagnostycznych. 

Pytanie 27 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §2, ust. 1, pkt 10 Zamawiający napisał: 

„10) zapłacenia kar umownych za udzielenie rad technicznych, o których mowa w ust. 1 pkt 5, w wyniku 
zastosowania których, zgłoszona usterka nie została prawidłowo lub w ogóle usunięta w kwocie odpowiadającej 
równowartości w złotych polskich 100 euro (według średniego kursu NBP z ostatniego dnia roboczego 
poprzedzającego dzień naliczenia kary), za każdy rozpoczęty dzień zwłoki licząc od dnia zastosowania danej rady 
technicznej” 

Przyczyną błędnego wykonania naprawy nie musi być nieprawidłowa porada techniczna udzielona przez 
Wykonawcę, może nią być również nieumiejętne wykonanie czynności przez Zamawiającego. Zapis jest niejasny  
i może budzić wątpliwości. W związku z tym prosimy o usunięcie ww. zapisu. 

Odpowiedź 27 

Zamawiający odmawia zmiany – przypominając, że kary umowne nie będą naliczane w przypadku, gdy Wykonawca nie ponosi 

odpowiedzialności za nienależyte wykonanie zobowiązania (por. art. 471 Kc), a więc jeśli to Zamawiający błędnie wykona 
pouczenia Wykonawcy, żadna kara umowna nie będzie przysługiwać. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

Pytanie 28 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §7, ust. 2 Zamawiający napisał: 

„2. Wykonawca umożliwi również Zamawiającemu zakup części do dostarczonych autobusów, niezbędnych do 
napraw pogwarancyjnych, w terminie zapewniającym ich wysoką gotowość techniczną w okresie 15 lat, licząc od 
daty dostawy.” 

natomiast w zał. nr 8 do SWZ, Szczegółowe wymagania do autobusu EV12, rozdz. II, ust. 4 Zamawiający napisał: 

„4) w ramach obsługi pogwarancyjnej Wykonawca zobowiązany jest zapewnić możliwość zakupu części  
i podzespołów niepodlegających gwarancji do autobusów oraz  części do napraw powypadkowych do autobusów 
w okresie co najmniej 12 lat licząc od dnia dostawy danego autobusu Zamawiającemu” 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający wymaga zapewnienia dostępności części zamiennych w okresie 12 lat 
od dnia dostawy pierwszego autobusu. 

Odpowiedź 28 

Zamawiający informuję, że w załączniku nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §7, ust. 2 oraz w załączniku nr 8 do SWZ, 

Szczegółowe wymagania do autobusu EV12, rozdz. II, ust. 4 mowa jest o okresie 15 lat w związku z czym Zamawiający odmawia 

potwierdzenia powyższych zapisów – termin 15 lat liczony będzie odrębnie dla danego autobusu. 

Pytanie 29 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §2 ust. 1 Zamawiający napisał: 

„1. W ramach realizacji postanowień WOG Wykonawca zobowiązany będzie do: 
 3) wykonania we własnym zakresie: 

 a) tzw. zerowego przeglądu technicznego, 

 b) pierwszego cyklicznego przeglądu technicznego występującego  po przeglądzie, o którym  mowa  
w pkt a, lub pokryciu kosztów ich wykonania (materiały, robocizna) w dostarczanych autobusach. 
 
oraz w zał nr 7 do SWZ w § 5: 
 

„4. Zastrzeżenia i wyłączenia dotyczące poszczególnych gwarancji na autobusy :  

1) szkielet podwozia – okresowe, obowiązkowe (pod rygorem utraty gwarancji) zabiegi konserwacyjne, polegające na 

uzupełnianiu, odnawianiu lub nakładaniu nowych warstw ochronnych profili zewnętrznych i wewnętrznych (ramy, 

kratownicy lub innego rozwiązania konstrukcyjnego) przeprowadza (na własny koszt i ryzyko) Wykonawca lub ponosi 

pełne koszty ich przeprowadzenia w zaproponowanym przez siebie okresie gwarancji, nie mniejszym jednak, niż 10 

lat; powyższe nie dotyczy uzupełniania ubytków zewnętrznych powłok ochronnych, spowodowanych uszkodzeniami 

mechanicznymi – odpryski konserwacji od uderzeń kamieni i przetarcia wynikające z uderzenia o krawężnik itp.;  

2) okresowe i obowiązkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego działania), a także wynikające z 

przepisów oraz instrukcji obsługi, przeglądy i obsługi systemu kontroli trzeźwości kierowcy przeprowadza na własny 

koszt i ryzyko Wykonawca w okresie gwarancji na cały autobus;  

3) okresowe i obowiązkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego działania), a także wynikające z 

przepisów oraz instrukcji obsługi, przeglądy i obsługi automatycznego systemu alarmowego i tłumienia ognia 

wybranych elementów autobusu przeprowadza na własny koszt i ryzyko Wykonawca w pełnym okresie gwarancji na 

ten system (tj. w okresie 10 lat);  

1.1 Prosimy o potwierdzenie, że w okresie gwarancji całopojazdowej koszt planowanych przeglądów 

serwisowych/obsług technicznych, oprócz przeglądu zerowego i pierwszego cyklicznego oraz czynności 
przewidzianych przez Zamawiającego w zał nr 7 do SWZ w § 5 ust. 4, wynikających z interwałów obsług 
określonych przez producenta pojazdu wraz z robocizną i materiałami eksploatacyjnymi Zamawiający będzie 
ponosił we własnym zakresie. 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że pierwszy przegląd zerowy i pierwszy przegląd cykliczny wraz z wymianą 
materiałów eksploatacyjnych Zamawiający wykona własnym personelem na koszt Wykonawcy. 

1.3 Prosimy o potwierdzenie, że obsługę okresową (typu kontrola, sprawdzenie) podczas której nie jest wymagana 
wymiana części, tj. dzienną, tygodniową, miesięczną, kwartalną itd. Zamawiający będzie wykonywać we własnym 
zakresie oraz na swój koszt. 
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Zakup autobusów elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbędną infrastrukturą do ładowania. 

Nr umowy: 435/2024/Wn07/OA-TP/D 

Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

1.4 Prosimy o potwierdzenie, że  wymianę materiałów eksploatacyjnych takich jak klocki i tarcze hamulcowe, 
akumulatory 24V, amortyzatory, wycieraczki, opony w okresie gwarancji Zamawiający będzie wykonywać we 
własnym zakresie oraz na swój koszt. 

Odpowiedź 29 

Ad pkt 1.1 

Zamawiający potwierdza. 

Ad pkt 1.2 

Zamawiający nie potwierdza, albowiem w tym wypadku Zamawiający stosuje taką zasadę, że przegląd zerowy zawsze 

wykonywany jest przez Wykonawcę na jego koszt, natomiast pierwszy cykliczny przegląd techniczny  

co najmniej w jednym autobusie (wykonywanym jako pierwszy) musi być wykonany przez Wykonawcę i na jego koszt,  

a w kolejnych autobusach (po odbyciu odpowiednich szkoleń przez pracowników zaplecza technicznego Zamawiającego) 

przegląd ten może wykonać Zamawiający na koszt Wykonawcy.  

Ad pkt 1.3 

Zamawiający nie potwierdza, szczegóły w tym zakresie są określone precyzyjnie w rozdziale II załącznika  

nr 8 do SWZ. 

Ad pkt 1.4 

Zamawiający potwierdza, z wyjątkiem zastrzeżeń określonych w załączniku nr 7 do SWZ § 5 ust. 4 oraz udzielonej odpowiedzi 

na pytanie nr 23 pkt 1.1. 

Pytanie 30 

W zał. nr 7 do SWZ, w §5, ust. 2 Zamawiający napisał: 

„4) na magazyn energii elektrycznej, w którym gromadzona jest energia elektryczna elektrycznego układu 
napędowego – 120 miesięcy; gwarancja ta obejmuje co najmniej:  

- wszystkie elementy systemu w tym akumulatory/baterie trakcyjne i system zarządzania energią (ang. Battery 
Management System zwany dalej BMS)’  

- czynności kontrolne, obsługowe naprawcze oraz materiały eksploatacyjne,  

- gwarantowany poziom energii dostępnej dla Zamawiającego (Ed) i zachowanie w całym okresie gwarancji 
pojemności energetycznej na poziomie nie mniejszym niż wymagana wartość energii dostępnej dla Zamawiającego 
(Ed) (zwanej dalej energią dostępną dla Zamawiającego lub Ed),  

- gwarantowany przebieg autobusu oznacza to, że Zamawiający będzie miał możliwość wykonania 
gwarantowanego przebiegu w okresie gwarancji” 
 
oraz 
 
„8) na system klimatyzacji przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy – 6 lat, gwarancja ta obejmuje co najmniej:  

wszystkie elementy systemu,  
czynności kontrolne, obsługowe, naprawcze oraz materiały eksploatacyjne (filtry, oleje, czynnik chłodniczy 

itp.).” 
 
1.1 Żywotność baterii trakcyjnych jest obliczana na podstawie wielu parametrów eksploatacyjnych m.in. okresu 
użytkowania oraz średniego, planowanego przebiegu rocznego. W celu prawidłowego oszacowania kosztów a tym 
samym rzetelnej kalkulacji ceny oferty prosimy o dodanie również maksymalnego limitu przebiegu dla wymaganej 
gwarancji na baterie, bazując na średnim, planowanym przebiegu rocznym dla pojazdów objętych postępowaniem. 
 
1.2 Prosimy o potwierdzenie, że zobowiązania gwarancyjne na magazyn energii, kończą się z dniem upływu okresu 
gwarancyjnego, niezależnie czy i ile razy były wymieniane poszczególne elementy systemu. 
 
1.3 Prosimy o potwierdzenie, że pod pojęciem gwarancji na czynności kontrolne, obsługowe, naprawcze oraz 
materiały eksploatacyjne magazynów energii i klimatyzacji, Zamawiający ma na myśli czynności i wymianę 
materiałów, które będzie wykonywał w ramach udzielonej autoryzacji we własnym zakresie na koszt Wykonawcy. 
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Nr sprawy ZP/TR/7/2025 

 

Odpowiedź 30 

Ad pkt 1.1  

Zgodnie z udzieloną odpowiedzią na pytanie nr 1 w II zestawie pytań z dnia 20.03.2025 r. Zamawiający przewiduje roczny 

przebieg jednego autobusu na poziomie 66 000 km, w związku z tym należy przyjąć minimalny limit przebiegu dla wymaganej 

gwarancji na baterie w wysokości 660 000 km. 

Ad pkt 1.2 

Zamawiający potwierdza, że zobowiązania gwarancyjne na magazyn energii kończą się z dniem upływu okresu gwarancyjnego 
bez względu na daty wymiany poszczególnych elementów systemu. 

Ad pkt 1.3 

Zamawiający nie potwierdza ponieważ byłoby to sprzeczne z zapisami określonymi w Rozdziale II załącznika  
nr 8 do SWZ.  

Pytanie 31 

W zał. nr 7 do SWZ, w §5, ust. 4 Zamawiający napisał: 
 
„6) w celu ustalenia faktycznej pojemności magazynu energii i porównania jej z wymaganą wartością energii 
dostępnej dla Zamawiającego, Wykonawca według poniższych zasad i na własny koszt, przeprowadzi badania 
(zwanego dalej badaniem) tego parametru w niezależnym laboratorium posiadającym akredytacje Polskiego 
Centrum Akredytacji lub w innej upoważnionej do tego typu badań jednostce, wyniki badań wykonawca przedstawi 
Zamawiającemu w terminie do 7 dni od dnia ich uzyskania, badania należy przeprowadzić co najmniej dwukrotnie: 
w połowie okresu gwarancji udzielonej na magazyn energii oraz na 6 miesięcy przed upływem gwarancji na 
magazyn energii: 

a) z zastrzeżeniem litera b, tylko w jednym wytypowanym przez Zamawiającego autobusie,  

b) jeżeli podczas badania przeprowadzonego zgodnie z lit a, wartość Ed – (energii dostępnej dla użytkownika) 
będzie na poziomie niższym niż wartość Ed wymagana to Wykonawca zobowiązany będzie do:  

- przeprowadzenia badania w drugim autobusie (w terminie do 6 tygodni licząc od uzyskania przez Zamawiającego 
wyniku badania, o którym mowa w lit a),  

- naprawy lub wymiany magazynu energii (na nowy lub inny pełnosprawny np. po naprawie) zgodnie z warunkami 
gwarancji w autobusach, w których stwierdzono wartość Ed na poziomie niższym niż wartość Ed wymagana.  

  
Prosimy o rezygnację z powyższego wymogu lub o wyrażenie zgody na dopuszczenie wykonania takich badań 
przez wykwalifikowany personel producenta pojazdu własnym, profesjonalnym sprzętem pomiarowym. 
Pozostawienie zapisu w obecnej formie spowoduje wzrost ceny ofertowej. Z naszego doświadczenia wynika, że 
łączny koszt wykonania pomiaru pojemności magazynu energii autobusu elektrycznego zleconego do niezależnej 
jednostki upoważnionej do przeprowadzenia tego typu badań wynosi aktualnie kilkanaście tys. zł jednorazowo w 
jednym autobusie. Do tego potrzebne jest wyłączenie każdego pojazdu z obsługi linii na 2 do 4 dni w celu 
przygotowania go do badania. Prosimy o potwierdzenie, że taki pomiar może odbywać się w zajezdniach 
Zamawiającego, gdzie zostaną w tym celu udostępnione stanowiska. Wykonawca zobowiązuje się do wykonania 
takich badań w połowie okresu gwarancji udzielonej na magazyn energii oraz na 6 miesięcy przed jego końcem, a 
także w każdym uzasadnionym przez Zamawiającego przypadku. 

Odpowiedź 31 

Odpowiadając na pytanie Wykonawcy Zamawiający informuje, że przychyla się do wniosku Wykonawcy, zmieniając tym samym, 

zapisy zawarte: 

W załączniku nr 7 do SWZ PPU § 5 ust. 4 pkt 6 otrzymuje następujące brzmienie: 
„6) w celu ustalenia faktycznej pojemności magazynu energii i porównania jej z wymaganą wartością energii dostępnej dla 

Zamawiającego, Wykonawca według poniższych zasad i na własny koszt, przeprowadzi badania (zwanego dalej 
badaniem) tego parametru w niezależnym laboratorium posiadającym akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji  lub  
w innej upoważnionej do tego typu badań jednostce, dopuszcza się również przeprowadzenie tego badania samodzielnie 

przez Wykonawcę w przypadku posiadania przez Wykonawcę odpowiedniego do tego typu badań sprzętu wyniki badań 
Wykonawca przedstawi Zamawiającemu w terminie do 7 dni od dnia ich uzyskania, badania należy przeprowadzić co 
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najmniej dwukrotnie: w połowie okresu gwarancji udzielonej na magazyn energii oraz na 6 miesięcy przed 
upływem gwarancji na magazyn energii: 

a) z zastrzeżeniem litera b, tylko w jednym wytypowanym przez Zamawiającego autobusie, 
b) jeżeli podczas badania przeprowadzonego zgodnie z lit a, wartość Ed – (energii dostępnej dla 

użytkownika) będzie na poziomie niższym niż wartość Ed  wymagana to Wykonawca zobowiązany 

będzie do: 
− przeprowadzenia badania w drugim autobusie (w terminie do 6 tygodni licząc od uzyskania 

przez Zamawiającego wyniku badania, o którym mowa w lit a), 

− naprawy lub wymiany magazynu energii (na nowy lub inny pełnosprawny np. po naprawie) zgodnie  

z warunkami gwarancji w autobusach, w których stwierdzono wartość Ed na poziomie niższym niż wartość 

Ed wymagana. 

Powyższa zmiana zostanie wprowadzona do projektowanych postanowień umowy – przed zawarciem umowy  

i stanowi obecnie integralną część SWZ.  

Pytanie 32 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §4, ust. 2 Zamawiający napisał: 

„2. Koszty holowania autobusów, jakimi będzie obciążony Wykonawca (o ile wystąpi konieczność holowania 
autobusu zgodnie z warunkami określonymi w niniejszej WOG) wyniesie 4000 zł netto.” 

Prosimy o zmniejszenie kosztów holowania autobusów z 4000 zł netto na 2000zł netto. W ocenie Wykonawcy 
kwota zaproponowana przez Zamawiającego odbiega od stawek przyjętych w innych postępowaniach. 

Odpowiedź 32 

Zamawiający odmawia zgody. 

Pytanie 33 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §2, ust. 1 Zamawiający napisał: 

„6) w okresie gwarancji na cały autobus, zapłacenia kar za nieterminowe dostarczenie części do napraw 
gwarancyjnych w kwocie odpowiadającej równowartości w złotych polskich 100 euro (według średniego kursu 
NBP z ostatniego dnia roboczego poprzedzającego dzień naliczenia kary), za każdy rozpoczęty dzień zwłoki, 
począwszy od: 

a) czwartego dnia licząc od daty zgłoszenia - dotyczy części do napraw gwarancyjnych, 
b) jedenastego dnia licząc od daty zgłoszenia - dotyczy części do napraw nie podlegających 

gwarancji lub powypadkowych,” 

oraz w: 

„8) zapłacenia kar za nieterminowe wykonanie naprawy gwarancyjnej lub powypadkowej, o których mowa  
w § 3 ust. 2 pkt 2 lit. a i b, w kwocie odpowiadającej równowartości w złotych polskich 100 euro (według 
średniego kursu NBP z ostatniego dnia roboczego poprzedzającego dzień naliczenia kary), za każdy rozpoczęty 
dzień zwłoki, począwszy od:  
a) szóstego dnia licząc od dnia jej zgłoszenia - dotyczy napraw gwarancyjnych, o których mowa  
w § 3 ust. 2 pkt 2 lit. a, 
b) piętnastego dnia licząc od dnia jej zgłoszenia - dotyczy napraw powypadkowych, o których mowa  
w § 3 ust. 2 pkt 2 lit. b,” 

1.1 Prosimy o potwierdzenie, że kary za zwłokę w dostawie części oraz kary za nieterminowe wykonanie naprawy, 
zostaną naliczone tylko za zwłokę lub nieterminową naprawę, powodującą wyłączenie pojazdu z eksploatacji. 
Wyłączenie autobusu z eksploatacji, powinno być uzasadnione względami eksploatacyjnymi lub bezpieczeństwa 
ruchu, określonymi we właściwych przepisach państwowych i wewnętrznych, z zachowaniem niezbędnych funkcji 
użytkowych, z punktu widzenia kierowcy i pasażerów. 

1.2 Prosimy o potwierdzenie, że kary za zwłokę w dostawie części i za nieterminowe naprawy nie będą się 
kumulować a Zamawiający będzie wybierał z jakiego tytułu naliczy karę. 

1.3 Prosimy o potwierdzenie, ze dla całych podzespołów, jak: przednia oś, elementy kratownicy, elementy 
alternatywnego układu napędowego (silnik elektryczny, oś elektryczna) klimatyzacja, drzwi, okna, bateria trakcyjna 
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oraz w wyjątkowych przypadkach np. konieczności wyprodukowania specyficznych lub nietypowych części, terminy 
dostaw będą ustalane indywidualnie. 

Odpowiedź 33 

Kary umowne są naliczane za każdą zwłokę, bez względu na jej wpływ na zdolność pojazdu do wykonywania zadań. Kary za 

nieterminową naprawę i niedostarczenie części podlegają łączeniu. Kary przysługują bez względu na wartość i gabaryty części. 
Zamawiający wskazuje jednak, że kary nie przysługują za opóźnienia, lecz za zwłokę, a więc za naruszenia terminu wynikające 
z przyczyn leżących po stronie Wykonawcy – co ma znaczenia w kontekście obaw Wykonawcy związanych z dostawą 

kompletnych podzespołów. 

Zamawiający potwierdza, że dla całych podzespołów, jak: przednia oś, elementy kratownicy, elementy alternatywnego układu 
napędowego (silnik elektryczny, oś elektryczna) klimatyzacja, drzwi, okna, bateria trakcyjna oraz w wyjątkowych przypadkach 

np. konieczności wyprodukowania specyficznych lub nietypowych części, terminy dostaw będą ustalane indywidualnie. 

Pytanie 34 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §3, ust. 2 Zamawiający napisał: 

„2. W przypadku, o którym mowa w ust. 1, Wykonawca zobowiązuje się do: 
2) wykonania naprawy: 
a) gwarancyjnej w zakresie dotyczącym napraw mechanicznych i elektrycznych w terminie nie przekraczającym  
5 dni, licząc od daty zgłoszenia usterki (reklamacji) oraz pokrycia kosztów dojazdu do zewnętrznej ASO, według 
stawki 15 zł/km (netto) plus koszty delegacji kierowcy, 
b) powypadkowej w terminie nie przekraczającym 14 dni, licząc od daty zgłoszenia konieczności wykonania 
naprawy powypadkowej lub w terminie 14 dni, licząc od dnia oględzin rzeczoznawcy (jeżeli dana szkoda – naprawa 
powypadkowa jest usuwana z OC sprawcy) i sporządzenia przez rzeczoznawcę działającego z OC sprawcy 
ostatecznego kosztorysu tej naprawy oraz pokrycia kosztów dojazdu do zewnętrznej ASO, według stawki 15 zł/km 
(netto) plus koszty delegacji kierowcy -14- dniowy termin na wykonanie naprawy powypadkowej w szczególnych 
przypadkach może być przedłużony, jednakże przedłużenie to wymaga pisemnej zgody Zamawiającego,” 

1.1 Prosimy o potwierdzenie, ze dla całych podzespołów, jak: przednia oś, elementy kratownicy, elementy 

alternatywnego układu napędowego (silnik elektryczny, oś elektryczna) klimatyzacja, drzwi, okna, bateria trakcyjna, 
ogniwo paliwowe oraz w wyjątkowych przypadkach np. konieczności wyprodukowania specyficznych lub 
nietypowych części, terminy usunięcia wady będą ustalane indywidualnie 

1.2 Prosimy o potwierdzenie że terminy napraw przewidziane przez Zamawiającego określone są w dniach 
roboczych. 

1.3 Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający nie będzie naliczał kar za przekroczenie terminu naprawy 
magazynów energii w przypadku, gdy Wykonawca dostarczy baterie rotacyjne i pojazd nie zostanie wyłączony  
z ruchu. 

Odpowiedź 34 

Ad. 1.1 W przypadku całych podzespołów które nie są powszechnie dostępne, Zamawiający dopuszcza 
indywidualne ustalenie terminu usunięcia wady. 

Ad. 1.2 Terminy napraw określono w dniach kalendarzowych, bowiem Zamawiający prowadzi działalność także  
i w dni wolne.  

Ad. 1.3 Zamawiający nie będzie naliczał kar za przekroczenie terminu naprawy magazynów energii w przypadku, 
gdy Wykonawca dostarczy zastępcze, działające baterie rotacyjne i pojazd nie zostanie wyłączony z ruchu. 

Pytanie 35 

W zał. nr 1 do PPU, Warunki Obsługi Gwarancyjnej, §2, ust. 1 Zamawiający napisał: 

„1. W ramach realizacji postanowień WOG Wykonawca zobowiązany będzie do: 
13) rozpatrywania w terminie do 7 dni wniosków Zamawiającego składanych zgodnie z postanowieniami  
§ 5 ust 1 pkt 8, (wnioski rozpatrywane po tym terminie rozstrzygnięte zostaną na korzyść Zamawiającego)” 

Prosimy o wydłużenie terminu rozpatrywania wniosków Zamawiającego do 10 dni. 
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Odpowiedź 35 

Zamawiający nie wyraża zgody – wymaga od Wykonawców określonego stopnia dyspozycyjności. 

Pytanie 36 

Zamawiający napisał: 

„3 komplety następujących kluczy: 

• rygli do okien przesuwnych („kwadratów”), 

• do pokryw obsługowych (klap) w przestrzeni pasażerskiej zarówno podłogowych jak i sufitowych oraz 

pokryw w poszyciach zewnętrznych, 

• do awaryjnego rozblokowania hamulca postojowego, 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuszcza jeden wspólny klucz umożliwiający otwarcie wszystkich wyżej 
wymienionych zamków. 

Odpowiedź 36 

Zamawiający potwierdza powyższe. 

Pytanie 37 

Zamawiający napisał: 

"a) wentylacja naturalna przez przesuwne górne partie okien bocznych (minimum: 4 sztuki okien przesuwnych 

rozmieszczonych w lewej ścianie autobusu i 3 sztuki okien przesuwnych rozmieszczonych w prawej ścianie 

autobusu)." 

Prosimy o dopuszczenie przesuwnych górnych partii okien bocznych - minimum: 5 sztuk okien przesuwnych 

rozmieszczonych w lewej ścianie autobusu i 2 sztuki okien przesuwnych rozmieszczonych w prawej ścianie 

autobusu. 

Odpowiedź 37 

Zamawiający informuje, że dopuści takie rozwiązanie tylko w przypadku gdy konstrukcja autobusu nie pozwala na rozwiązanie 

wymagane przez Zamawiającego. 

Pytanie 38 

Zamawiający napisał: 

"c) zmianę poziomu autobusu (zmiana poziomu w „górę” i w „dół”, licząc od znamionowej wysokości zawieszenia 

autobusu), – funkcja z automatyczną dezaktywacją po przekroczeniu przez autobus prędkości 5 km/h, (brak 

możliwości jazdy autobusem z prędkością większą niż 5 km/h, kiedy autobus jest w położeniu niższym od normalnej 

wysokości jazdy)," 

Prosimy o dopuszczenie automatycznej dezaktywacji wysokości zawieszenia autobusu po przekroczeniu przez 

autobus prędkości 15 km/h. 

Odpowiedź 38 

Zamawiający informuje, że nie dopuści takiego rozwiązania. Wymagania Zamawiającego wynikają wprost  

z dokumentu „Standardy dostępności dla polityki spójności 2021-2027”. 

 

Wykonawca przygotowując ofertę na przedmiotowe zamówienie powinien brać pod uwagę powyższe 
wyjaśnienia oraz modyfikację treści SWZ, jako stanowiącą integralną część SWZ. Zgodnie z art. 135 ust. 6 
ustawy Pzp, stanowisko Zamawiającego zostało przekazane wszystkim Wykonawcom biorącym udział  
w postępowaniu poprzez zamieszczenie niniejszej informacji na stronie internetowej prowadzonego 

postępowania. 

 


